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RESUMEN.

Las obras de ordenamiento vial son una pieza clave en el desarrollo econdmico y social
en el territorio de cualquier pais y la seguridad para la circulaciéon vehicular, es una de
las caracteristicas fundamentales con las que se debe contar, con la finalidad de

salvaguardar la integridad fisica de los usuarios.

Las carreteras facilitan la forma de vida de las personas, por lo cual merecen especial
importancia. Lograr que los vehiculos transiten de forma fluida y segura en las vias de
las ciudades més concurridas representa un reto para las instituciones encargadas del
disefio, control y mantenimiento de la red vial en nuestro pais, debido primeramente a
que la infraestructura vial no crece en la misma proporcion con la que crece el nimero
vehicular, y segundo; debido a lo impredecible de los fendmenos naturales y antropicos

que afectan a diario las carreteras.

Con la finalidad de mejorar el disefio de la transpirabilidad vial, es de suma importancia
invertir y aportar criterios de seguridad en el disefio y control de carreteras, mediante la
introduccion de la gestion integral de riesgo y seguridad vial con el fin de minimizar el
impacto de fendmenos naturales que afectan a las vias, ya que en el pais han existido
diversos proyectos viales que han tenido incongruencias en lo que respecta a elementos
esenciales como el drenaje superficial, es dificil poder cuantificar todos los proyectos

que han tenido este tipo de problemas, por lo que es necesario que en la etapa de disefio



de una obra de infraestructura vial se deben establecer, (basados en los condicionantes o
factores existentes), la configuracion del ordenamiento vial, definitiva de las vias, para
satisfacer al maximo los objetivos fundamentales, es decir, la funcionalidad, la
seguridad, la comodidad, la integracion en su entorno, la armonia o estética y la
economia. Con la investigacion se pretende plantear soluciones integrales a la
problemaética de congestionamiento, tomando en cuenta criterios importantes como la

gestion integra de riesgo en las vias con el fin de mejorar las condiciones de circulacion.

Para ello, se selecciona un area dentro del casco urbano, que presenta una considerable

deficiencia en la calidad y seguridad del servicio que presta.

En la etapa que corresponde al diagnostico de la situacion actual del trafico vehicular del
congestionamiento, se realizd un estudio detallado de diversos factores como
localizacion, geometria actual de las vias, uso de suelos, sefializacion existente, carga
vehicular actual, aspectos socioecondmicos, etc. Datos que son la base para plantear una
solucion integral que ayude a minimizar el problema de congestionamiento que se vive
en la zona. Posteriormente se realiza un analisis de la informacion obtenida y con la
aplicacion de la metodologia planteada por el Manual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes para EI Control Del Transito (SIECA), para la realizacion de una seria de
propuestas de sefializacion vial tanto como horizontal y vertical, ademas del nivel de

servicio arterial. También se determina las velocidades de circulacién para los tramos



que integran la zona de estudio y se identifican los puntos donde se generan los mayores

conflictos vehiculares.

Se incluye ademas una seccion del drenaje superficial ya que este representa un tipo de
riesgo debido que es un factor distractor generador de accidentes de transito que se
podrian generan en la zona. Posteriormente se plantea una alternativa de solucion a la
problematica actual, las cuales se aplican en base a los resultados obtenidos y para las
cuales se realiza un analisis que muestra las condiciones que presentarian las vias con la

aplicacién de las diversas propuestas de sefializacion horizontal y vertical.

Posteriormente se plantea la propuesta de la elaboracion de un mapa turistico, con sitios
que se encuentran dentro del municipio, teniendo este como objetivo la actualizacién y
el reconocimiento a nivel regional e internacional de los atractivos naturales y empresas
turisticas con la que cuenta el municipio en el marco del turismo nacional, para
finalmente en el capitulo que corresponde a las conclusiones y recomendaciones, se
presentan inicialmente las conclusiones las cudles fueron formuladas después de haber
realizado un andlisis detallado de la problematica existente en la zona y su condicién
posterior a la aplicacion de las medidas planteadas, posteriormente se presentan las
recomendaciones, las cuales estan elaboradas en base a las experiencias que se lograron

evidenciar a lo largo del anélisis de la situacion que se presenta actualmente en la zona.
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“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

INTRODUCCION

Los habitantes son cambiantes, las ciudades y regiones urbanas deben ser adaptadas a
estos cambios, esto provoca que se deba realizar modificaciones en areas habitadas,
generar nuevas fuentes de ingresos, con el proposito de mejorar la vida de sus
habitantes, y mantener una econémica estable de los mismos. En nuestro territorio
nacional, con todos sus municipios, en vias de desarrollo, se vive actualmente este

proceso.

En el municipio de Osicala, departamento de Morazén existen dificultades en las vias
urbanas; una localidad con muchos recursos naturales para explotarlos, por estas
razones nuestro trabajo de grado tiene como finalidad, formular una Propuesta de

ordenamiento vial y elaboracion de un mapa turistico.

La ausencia de una adecuada planificacion sobre el abordaje de los problemas del
municipio de Osicala, departamento de Morazan, ha llevado a la inexistencia de
soluciones concretas a situaciones especificas, provocando dificultades en las
comunidades. Un problema local es la inexistencia de un ordenamiento vial, la
inexistencia de sefiales horizontales y verticales en las calles de la zona urbana, etc.; esta

situacion genera dificultades dia a dia.

Las vias de acceso carecen de sefiales de transito, provocando problemas para los

pobladores, ya que los conductores circulan de una manera incorrecta, exponiéndose a
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accidentes ellos, y a los peatones, que cruzan las calles en cualquier lugar, por esta

razén existe vulnerabilidad y riesgo.

Las sefiales viales deben estar conforme al aumento del volumen del trafico vehicular.
Nuestro pais esta en vias de desarrollo, y por ende es necesario que existan formas de
empleo, tal es el caso del turismo que ha ido evolucionando y contribuyendo a la

economia salvadorefia, provocando la dependencia de este rubro.

La Corporacion Salvadorefia de Turismo (CORSATUR), ha definido al departamento
de Morazan, como zona montafiosa con cauces de aguas naturales; este hecho ha
incentivado a la poblacién a visitar estos sitios por sus atractivos que presentan. Es de

hacer notar que todo su turismo esté repartido en sus municipios que representa.

El municipio de Osicala, departamento de Morazan, cuenta con mucho potencial
turistico, por lo cual ha sido considerado como un pueblo vivo; denominado de esta
manera por su cultura, costumbres, trajes tipicos, personajes mitoldgicos y sus atractivos
turisticos icono. Esta denominacion lo coloca como miembro de la denominada Ruta de

Paz, nombrada asi por el Ministerio de Turismo.

La calidad de potencial turistico que posee, el municipio de Osicala, genera fuentes de
ingresos, por tener sitios ideales para tener encuentros directos con la naturaleza, como
por ejemplo; las Pozas del rio Torola, Cascada el Espadin, Cascada el Cacao, Turicentro

Mundo Acuético, Sitio Rocoso las Lajas, etc.
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Debido a todos los atributos que el municipio de Osicala posee, es necesario que los

sitios turisticos sean identificados de una manera rapida y facil por los turistas;

razon por la que se debe elaborar un Mapa Turistico del municipio, para incentivar ain

mas el turismo.

La elaboracién del Mapa Turistico sera una herramienta de mucha utilidad, pues de esta
manera, aumentara la influencia de los visitantes y permitiria el aumento de ingresos
econdmicos para los comerciantes; ya que muchas familias dependen de esto, por ser su
fuente de ingreso principal, con sus negocios de comidas, artesanias, bebidas tipicas,

golosinas etc.
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1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La mayoria de los paises latinoamericanos en busqueda del desarrollo, estan
organizados inadecuadamente en lo que corresponde a la circulacion vial, ocasionando
un desarrollo urbano inapropiado, provocando un ambiente cadtico en sus actividades
urbanas, generando problemas serios a sus habitantes como: contaminacion, Problemas

psicoldgicos, problemas fisicos etc.

En nuestro pais, se deben realizar ordenamientos viales, actualizaciones, en las
municipalidades, con el propdsito que funcionen correctamente a las situaciones

existentes.

En la actualidad en el municipio de Osicala, departamento de Morazan, no existe un
ordenamiento vial, correspondiente al transito vehicular y los puntos de acceso, de
calles y avenidas del casco urbano no cuentan con sus respectivas sefializaciones
horizontales y verticales, necesarias para la circulacién y evacuacién oportuna del

transito vehicular y peatonal (ver imagen 1.0.)
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Imagen 1.0 Interseccion sin sefiales de transito horizontal ni vertical.

Fuente: Grupo de Tesis.

El problema se agudiza con el cierre de calles principales los dias domingos, por el
comercio de los habitantes. La inexistencia de un orden vial permite, estacionamientos
vehiculares indebidos, circulacion en cualquier sentido, no ceder derechos de via
I6gicos; etc... esto trae como consecuencia, vulnerabilidad a sufrir accidentes de

transito.

Las Autoridades Municipales estan haciendo énfasis en gestionar con el Ministerio de
Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano (MOPTVDU), vy la
Subdireccion de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil., para solucionar esta
situacion; mas sin embargo, a la fecha no se han llevado a cabo acciones concretas que

contrarresten la problematica.

El estudio preliminar realizado en el municipio de Osicala, departamento de Morazan,

demuestra que es necesario la realizacion de una propuesta, que facilite a la
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municipalidad llevar a cabo una debida estructuracion vial, acorde a las leyes regidas
por el Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano

(MOPTVDU), Subdireccion de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil.

El crecimiento de la poblacion del municipio de Osicala segun la Direccion General de
Estadisticas y Censos (DIGESTIC), para el afio 2007 medida por la tasa de crecimiento
es de: 1.8, Como se muestra en la tabla 1.0; por lo tanto esto demuestra que los
habitantes estan aumentando, razon por la cual se deben realizar las acciones necesarias
para garantizar la seguridad vial, al transitar. Es necesario tomar acciones adecuadas, a
medida aumenta el nimero de personas, asi como también crece el trafico vehicular,
para poder garantizar una buena seguridad y transibilidad en el interior y puntos de
accesos del municipio; por lo que se pretende elaborar una propuesta de ordenamiento

vial.A continuacion se presenta la proyeccion del crecimiento poblacional del municipio

de Osicala.
Tabla 1.0 Tasa de Crecimiento Poblacional.
Poblacidn Tasa de crecimiento | Distribucion por
Ao (miles) anual (%) area (%)
Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural
1995 3216.5 2452.1 2.6 1.3 56.7 433
2000 3665.7 2610.3 2.3 1.2 58.4 41.6
2005 4108.7 2766.2 2 0.9 59.8 40.2
2010 4541.3 2899.4 1.8 0.7 61 39
2015 4971.3 3006.2 1.8 0.6 62.3 37.7
2020 5439.4 3094.3 1.6 0.5 63.7 36.3
2025 5894.5 3167.9 65 35

Fuente: Direccion General de Estadisticas y Censos (DIGESTIC) 2007 pag. 84
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El turismo en EIl Salvador, a lo largo de muchos afios, ha aumentado, generando
ingresos econdmicos a sus municipios, y permitiendo mantener estables muchas
economias familiares; por lo tanto el turismo permitira mejoras de las condiciones de

vida de los habitantes.

El Departamento de Morazan, ubicado en el Oriente del pais, por muchos afios ha sido
considerado como uno de los principales destinos turisticos nacionales, por poseer
mucho potencial turistico natural, sirviendo como el polo del desarrollo, y permitiendo
que muchas familias del interior de la zona oriental, puedan desarrollarse

comercialmente en este rubro.

El municipio de Osicala, departamento de Morazén, cuenta con lugares turisticos muy
atractivos; pero existen dificultades para encontrar su ubicacién, provocando que los
turistas se sientan incomodos, por no saber como obtener una ruta adecuada, para la
ubicacion de estos sitios turisticos. Debido a lo anterior se considera oportuno la
Elaboracién de Mapa Turistico del Municipio de Osicala, departamento de
Morazan, que permite brindar el correcto uso de vias, identificacion y localizacion de
los sitios turisticos asi como arterias e inmuebles. Dicha propuesta se hara de forma
adecuada y lo mas adaptable posible a las necesidades del turista, de la municipalidad y

de las Entidades Gubernamentales involucradas.
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OBJETIVOS

1.2 OBJETIVO GENERAL

v

Desarrollar una Propuesta de ordenamiento vial y elaboracion de mapa turistico

de la zona urbana del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

1.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

v

Proponer informacion necesaria sobre sefializacion, estudios de transito
vehicular y leyes que las rigen, tales como; de la Ley De Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, Reglamento e Ingenieria de Transito.

Determinar Rutas de Circulacién del Transporte Interdepartamental, para
generar ordenamiento vial en la zona urbana del municipio de Osicala
departamento de Morazan.

Definir sefializaciones verticales y horizontales que contribuyan a un municipio
ordenado.

Establecer Oferta Turistica del municipio de Osicala, donde se puede disfrutar
de la recreacién y conocer su ubicacion.

Elaborar el Mapa del municipio de Osicala, departamento de Morazan, que
contenga sus sitios turisticos, para poder acceder a ellos de una forma facil.
Determinar estado actual del sistema vial existente.

Determinar puntos de congestionamiento vehicular.

Identificar rutas de circulacion de transporte vehicular.
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1.4 JUSTIFICACION

Debido a la falta de atencion a la problematica vial, que enfrenta el municipio de
Osicala, departamento de Morazan, no se ha dado una solucion integral al problema;
por lo que la administracion actual de la alcaldia municipal y su Concejo Municipal de Osicala

busca de manera inmediata corregir esta situacion.

Nuestra investigacion pretende colaborar con la comunidad, a través de la realizacion
de una propuesta de Ordenamiento Vial, que contenga entre otras cosas, las sefiales
horizontales y verticales de las redes viales urbanas, que sean adecuadas a la comunidad,
y que contribuyan al desarrollo integral del municipio. En la zona urbana de Osicala
existe influencia de buses interdepartamentales; hecho que provoca que las calles
alrededor del Parque Municipal, siempre pasen congestionadas; ya que el exceso de
autobuses, se mantienen estacionados en lugares indebidos. Tal como se muestra la

imagen 2.0.

Imagen 2.0 Interseccion de la 12 AV. Sin sefializacién horizontal tampoco vertical

provocando asi estacionamientos indebidos.

Fuente: Grupo de Tesis.
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Los buses interdepartamentales, con recorridos de los municipios de: Osicala, Torola,
San Fernando, Perquin, Villa el Rosario, Joateca, San Isidro, del departamento de
Morazan, hacia el departamento de san Miguel, y viceversa, entran a la calle principal
del &rea urbana del municipio de Osicala; cumpliendo esta, con la funcién de terminal
de buses; los buses deben respetar las decisiones del Vice Ministerio de Transporte
(VMT) y la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su
Reglamento. El tiempo de estadia debe ser 5 minutos para hacer su parada, segin lo
establecido en los acuerdos, de derechos de lineas de buses, acreditados por el Vice
Ministerio de Transporte (VMT) pero estos no obedecen y se tardan mas del tiempo

establecido por la institucion pertinente, provocando la disminucion de carriles.

En la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, han existido
accidentes de transito, registrados en la delegacion policial de San Francisco Gotera;
donde las causas principales son; la inexistencia de sefiales de detencion obligatoria

“alto”, y la inexistencia de pasos peatones o pasos de cebra.

Al existir vulnerabilidad vial, existe un riesgo inminente que ocurran accidentes, y en el
peor de los casos, pérdidas humanas. Nuestro trabajo consiste en proporcionar una
herramienta, que ayude a garantizar el flujo de transito vial, sin poner en riesgo la
integridad fisica de ningun habitante. El trabajo contribuird al desarrollo de este
municipio, asi mismo de cada uno de sus habitantes; ademas de mejorar el ambiente

social.
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El turismo en nuestro pais, promete ingresos a las familias salvadorefas, el Gobierno, a
través del Ministerio de Turismo (MITUR), impulsa esto rubro. En el departamento de
Morazan, se ubica la denomina “Ruta de Paz” la cual fue creada como tal en 1998, afio
en que la Corporacion Salvadorefia de Turismo (auin no creado el Ministerio de Turismo
MITUR) disefié circuitos turisticos a nivel nacional;, que originalmente la nombra
como: Ruta de la Paz, y estaba integrada por 5 municipios de la zona Norte y 4
municipios de la zona Sur del departamento de Morazan. Ahora el nombre oficial es
“Ruta de Paz”. Actualmente se consideran integrantes de la Ruta de Paz, todos los
municipios del departamento de Morazan, pues el Ministerio de Turismo (MITUR) lo
ha tomado asi en el marco del impulso de la estrategia Pueblos Vivos que se
implementa a nivel nacional para incrementar el turismo interno y externo a la

ampliacion de la oferta turistica.

En el Municipio de Osicala existen lugares turisticos los cuales carecen de
identificacion, provocando conflictos para los turistas, y prolongando el tiempo de viaje,
hasta llegar hacer tedioso la busqueda de dichos sitios; por esto se pretende elaborar un
Mapa Turistico que facilite el acceso a todos los atractivos turisticos, de dicho

municipio.

La Ruta de Paz destaca como fortaleza el gran potencial de su riqueza natural y
sociocultural, asi como su poblacién mayoritariamente joven y con buen interés en el

turismo como actividad productiva; siendo ambos recursos turisticos de gran valor. Pero
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a la vez se observan grandes debilidades en infraestructuras, normativas y organizacion,

y la mayor debilidad en el entorno econémico.

La realidad muestra que la actividad turistica a nivel de los 5 circuitos de la Ruta de Paz
adolece del apoyo decidido de las autoridades municipales, con escasas excepciones; en
relacién a las autoridades de turismo del gobierno central; los actores locales perciben
poca atencion al departamento y débil con el trabajo de otras carteras ministeriales. En

la tabla 2.0 se muestran los circuitos miembros de la Ruta de Paz.

Tabla 2.0 Circuitos de la Ruta de Paz.

Nimero v nombre del Slogan Municipios que lo integran
Circuito

Circuito # 33 "Cuna de Tradiciones Arambala-Perquin-San

Historia v Naturaleza Viva @ Lencas" Fernando- Torola

Circuito # 54 "Tu Corazon se conmueve | El Rosario- Joateca-

Entre Historias, Rios v v el Agua te Conquista” Jocoaitique-Meanguera

Vaguadas

Circuito # 55 "Cultura y Naturaleza,un  Chilanga-  Delicias de

Pueblos Magicos del encanto a f gusto” Concepcién-  Gualococti-

Cacahuatique Osicala- San Isidro San
Simon- Yoloaiquin

Circuito # 56 "Arte, encanto y sabor” Guatajiagua - San Carlos -

Raices Lencas S5an Francisco Gotera
Sensembra- Yamabal-

Circuito # 57 Cacaopera- Corinto-

Huellas de Oro y Divisadero-Jocoro-

Esperanza, Lolotiquille- Sociedad-

Fuente: Circuitos miembros de la Ruta de Paz 2016, pagina 18.

La propuesta del Mapa Turistico, esta encaminada al fortalecimiento de los atractivos
turisticos por lo cual contribuye al desarrollo integral, que beneficie a la poblacion local,

en todos los aspectos, en especial los aspectos sociales econdémicos y culturales
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1.5 ALCANCES Y LIMITANTES

1.5.1 ALCANCES

v’ La Propuesta consistira tnicamente en el Ordenamiento Vial de la zona urbana
del municipio de Osicala, departamento de Morazan.

v El estudio proporcionara la suficiente informacién preliminar para orientar y
dirigir Planes Técnicos posteriores contribuyendo asi a la Planificacion de
Programas de Ordenamiento Vehicular Urbano.

v La Propuesta de Solucion se planteara para ser ejecutada a mediano plazo.

v' Se analizardn los factores que intervienen en el funcionamiento actual del
Sistema Vial Urbano, ya sea en forma directa o indirecta.

v" Se involucraran en el estudio a las instituciones pertinentes tales como el
Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano
(MOPTVDU), Alcaldia Municipal de Osicala, y a la comunidad misma.

v" La Propuesta de Ordenamiento Vial incluye nomenclatura Horizontal del casco
urbano.

v' Se elaborara un Mapa de Sitios Turisticos, Unicamente aprobados por la
Corporacion Salvadorefia de Turismo (CORSATUR) como centros turisticos de
la zona urbana y rural del municipio de Osicala.

v" El mapa turistico contendra la caracterizacion turistica, de cada sitio.
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1.5.2 LIMITANTES

v' Los estudios de mantenimiento y conservacion fisica de la Red Vial no se
incluiran en la Propuesta Metodoldgica en ejecucion.

v El estudio no involucrara aspectos de disefio detallado de infraestructura fisica
tales como: Obras de Arte, Aplicacién de calles, etc.; ya que la evaluacion de
estos, necesita otro tipo de analisis especifico.

v La Propuesta de Ordenamiento Vial no incluira la elaboracién del presupuesto
de la misma.

v" Los sitios turisticos no aprobados por la Corporacion Salvadorefia de Turismo
(CORSATUR) no seran tomados para la elaboracién del mapa.

v’ La propuesta de nomenclatura urbana no incluye el orden de la numeracion de

las viviendas.
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1.6 METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Para la realizacion del Trabajo de Graduacion se desarrollara un planteamiento
metodoldgico, con el fin de obtener una vision clara, precisa, ordenada y general del
problema; cuya finalidad es integrar dicha problematica sin dejar de lado los aspectos
que intervienen en el mismo, tratando de la mejor forma, abordando una secuencia
I6gica que conlleve a la obtencion de resultados finales satisfactorios. En general, la

metodologia a seguir sera:

Se tendran reuniones preliminares con coordinadores del proyecto, es decir con el
asesor y los jurados para estar en sintonia con los diversos factores a tomar en cuenta
para poder ejecutar de manera la correcta el trabajo de graduacion. En la fase de
levantamiento de informacion en el sitio (in situ), o recoleccion de informacion
adecuada y recomendable con relacion a la investigacion, se pretende obtener todos los
datos necesarios del sitio de estudio, datos estadisticos, informacion sobre la poblacion,
etc. Todos estos con el fin que se pueda llevar a cabo la investigacion de manera

precisa, claro u ordenada, para obtener asi los resultados esperados.

Se realizardn aforos vehiculares para conocer la demanda vehicular que existe en el
Municipio de Osicala y asi poder comparar la oferta que ofrecen las calles y avenidas
con la demanda vehicular que existe en dicho lugar, y asi poder proponer soluciones

viales aceptables para poder apaciguar dicha problematica.
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Leyes y Reglamentos que amparen para la realizacion del ordenamiento vial seran de
vital importancia, ya que sin estos, no se puede realizar ninguna accion que no esté
contemplado; también la Ingenieria de Transito, servird como base para ejecutar de
manera correcta EI Ordenamiento Vial en el Municipio de Osicala, por lo que se
encuentran estipulados todos aquellos parametros a tomar en cuenta para la perfecta
ejecucion del mismo. La propuesta de ordenamiento vial se realizard con la asesoria de

Viceministerio de Transporte (VMT) San Miguel, el asesor de tesis y los jurados.

En el area de turismo, se conocera la oferta y demanda turistica con ayuda de la
Corporacion Salvadorefia de Turismo (CORSATUR), atraves de su programa (“Amigos
del Turista”), ubicada en municipio de Jocoaitique, departamento de Morazén y asi
como también con apoyo del Comité Turistico del Municipio de Osicala, del
departamento de Morazan, ademas de las visitas constantes a los centros turisticos. Por
medio del "GPS™" (sistema americano de navegacion y localizacion mediante satélites),
se podra georefenciar coordenadas de ubicacién; y obtener la coordenada de los sitios
turisticos, para poder ubicarlas en el Mapa, y posteriormente utilizando el software;
AUTOCAD CIVIL 3D (herramienta de disefio y calculo muy util en el desarrollo de
disefio de sitio, disefio urbanistico, carreteras, movimiento de tierras, calculo
topografico, replanteo de informacion, etc.), se describirdn aquellos datos relevantes
sobre cada sitio turistico, la distancia aproximada y el tiempo de viaje aproximado para

poder facilitar al turista a ingresar a dichos atractivos turisticos.
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Finalmente, se haran las respectivas conclusiones y recomendaciones, que se realizaran
al final del trabajo, para poder analizar los resultados obtenidos y de esta forma concluir
de manera clara y precisa, todos aquellos aspectos relevantes que influyeron para
obtener el fruto de la investigacion, y asi proponer las recomendaciones para

investigaciones posteriores.
Particularmente, el formato de la investigacion sera el siguiente:

El Trabajo de Graduacion sera dividido en Seis Capitulos, cada capitulo tiene su propio

método de ejecucidn para llevar a cabo su objetivo. El contenido de cada capitulo sera:
CAPITULO I. ASPECTOS GENERALES.

Consiste en el planteamiento del problema a través de un andlisis conceptual y de
campo que delimite su origen y contenido. En esta etapa se planteara el problema,
justificando al mismo para evaluar la necesidad del estudio; ademéas se obtendran los

objetivos generales y especificos, en union con los alcances y limitaciones del mismo.

CAPITULO II. INFORMACION GENERAL PARA EL DESARROLLO DEL

PROYECTO.

En esta parte se realizard un recorrido al sector en estudio (area urbana y rural del
municipio de Osicala), para conocer su situacion actual y hacer énfasis al problema a
aliviar y solucionar. Luego se presentara la informacion recopilada de forma elaborada
y resumida, enfatizando los aspectos mas importantes. La informacién sera tanto

bibliogréfica, como de campo y su formato sera el de una Memoria Informativa,
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tratando de incorporar planos y esquemas que reflejen y expliqguen en mejor forma clara

y precisa la investigacion.

CAPITULO I1l. DIAGNOSTICO Y ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
DEL TRAFICO VEHICULAR DEL MUNICIPIO DE OSICALA,
DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En este capitulo se estudiaran y razonaran los datos obtenidos anteriormente, destacando
y diagnosticando los posibles problemas, carencias y conflictos que afectan a la ciudad
0 a su funcionamiento, buscando su origen y clasificandolos segun su importancia o

frecuencia.

CAPITULO IV. PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL DEL MUNICIPIO
DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En este capitulo se presentard la Propuesta de Solucion para aliviar la problematica y
mejorar el funcionamiento del Sistema Vial Urbano, del municipio de Osicala
departamento de Morazan. Se propondran las estrategias adecuadas que ayuden a
realizar de una manera viable y factible, la Propuesta de Solucion planteada para cada

uno de los aspectos que afectan el Sistema Vial Urbano.

CAPITULO V PROPUESTA DE MAPA TURISTICO DEL MUNICIPIO DE
OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En este capitulo se realizara un estudio al area urbana y rural del municipio de Osicala,
departamento de Morazén, para conocer los distintos centros turisticos registrados segun
la Corporacién Salvadorefia de Turismo (CORSATUR) y de esta manera conocer sus

estados actuales. Por lo tanto, se presentara la informacion recopilada en un mapa
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georreferenciado de forma clara y precisa. La informacién recolectada sera tanto

bibliografica como de campo.

CAPITULO VI. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Las respectivas conclusiones y las posibles recomendaciones generales que daran la
pauta a un mejoramiento vial urbano, se presentan en esta seccion; también sobre la
realizacion del mapa turistico. Finalmente se incluiran en los anexos: mapas, diagramas,
fotografias, tablas estadisticas y todo dato imprescindible y necesario para la ejecucion

del estudio.
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2.1 MARCO HISTORICO.

2.1.1 DATOS GENERALES DE OSICALA.

Osicala, Municipio del distrito del departamento de San Miguel desde el 12 de junio de
1,824 hasta el 14 de Julio de 1,875. Y Otorgado el titulo de villa el 10 de marzo de
1,874 por parte del presidente el mariscal Santiago Gonzélez y el poder legislativo, la
joven villa fue honrada con la jerarquia de cabecera departamental, cuando el 14 de
Julio de 1,875 durante la administracion del mismo mariscal el poder legislativo creo el
Departamento de Gotera. Las autoridades departamentales sin embargo nunca
funcionaron en esta poblacion si no en Gotera, que fue declarada cabecera oficial por
ley el 8 de febrero de 1,877. La municipalidad y vecindario de la villa de Osicala,
solicitaron al presidente de la Republica Doctor Rafael Zaldivar, La autorizacion
correspondiente, de acuerdo al articulo 910 de los cddigos administrativos, para mudar
esa poblacion al paraje denominado “El Terreno”, en razén de que este lugar poseia
condiciones Optimas para sede de Osicala, tales como las de salubridad y abundancia de
agua potable de que carecia su antiguo asentamiento. Osicala obtuvo el titulo de ciudad

el 15 de agosto de 1,955.

2.1.2 UBICACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO DE OSICALA.

Se encuentra situada a 516 msnm, a 13.02 Km. al nor-oeste de la ciudad de San

Francisco Gotera como lo muestra el plano 1, y a 184 km de la capital. Se encuentra
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ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes: 13°48'19.57"LN. (Extremo

septentrional); 88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental).

Esta limitado por los siguientes municipios: al Norte, por | municipio de Meanguera y
El Rosario, (Depto. De Morazan); al Este, por los Municipios de Cacaopera, Meanguera
y Delicias de Concepcion, (Depto. de Morazan); al Sur con Chilanga y al oeste por el
municipio de Gualococti, (Depto. de Morazan). (Ver Plano 1 Ubicacion Geografica del

Municipio de Osicala Departamento Morazan).
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2.1.3 EVOLUCION HISTORICA DEL MUNICIPIO DE OSICALA.

El Municipio de Osicala en documentos de este afio (1550) figura este pueblo como
tributario de la jurisdiccion de la Villa de San Miguel de la Frontera. Actualmente San
Miguel. La fundacion de este nucleo humano es muy anterior a lallegada de los
esparioles en el siglo XV, en 1740, San Juan Osicala tenia 31 familias tributarias, o sea
alrededor de 155 habitantes, para el afio de 1770 Osicala fue cabecera del extenso
Curato de su mismo nombre, que comprendia con anexos a: Meanguera, Yoloaiquin,
Jocoaitique, Torola, Perquin, Arambala, Gualocécti, San Simon, Cacahuatique (hoy
Ciudad Barrios), Sesori y Cacaopera. Para ese entonces, la poblacién urbana era de
apenas 30 familias con 150 individuos

En 1786 Ingreso en el Partido de Gotera., 1824 (12 de junio de 1824 al 14 de julio de
1875) Osicala pertenecio al departamento de San Miguel. En 1836 Al pueblo de Osicala

se le otorga el Titulo de Cabecera de Distrito por Decreto Legislativo de 17 de marzo.

En 1852 un gran temporal en El Salvador, hace muchos estragos a nivel nacional,

incluyendo el desborde de un cerro de Osicala, en las cercanias de Gualocoti.

Para 1874 (el 10 de marzo) se le otorgd al pueblo de Osicala el titulo de Villa, en
atencién al nimero de sus habitantes y al desarrollo de su agricultura. La joven Villa fue
honrada con la jerarquia de Cabecera Departamental cuando el Poder Legislativo creo el
departamento de Gotera. (Morazan) Siendo Presidente de la Republica el Mariscal

Santiago Gonzélez.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 25


https://es.wikipedia.org/wiki/Colonizaci%C3%B3n_europea_de_Am%C3%A9rica
https://es.wikipedia.org/wiki/Colonizaci%C3%B3n_europea_de_Am%C3%A9rica

“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN™

En el afio de 1875 (el 14 de julio) Osicala es honrada con la jerarquia de Cabecera
Departamental. Como la Cabecera nunca funcion6 en Gotera, esta Gltima (Gotera) fue
declarada Cabecera del Departamento por Ley Oficial del 8 de febrero de 1877 y en este
mismo afio el 21 de septiembre, Se autoriza por Acuerdo Ejecutivo el traslado o
mudanza de la antigua poblacion a su nuevo sitio conocido por "El Terrero" donde hoy
se asienta, por Decreto Legislativo del presidente Rafael Zaldivar y el Secretario de
Estado Sr. José Ciriaco Lopez, para 1897 Por Decreto Legislativo del 22 de marzo, se
desmembran de Osicala, de Cacaopera y de Yoloaiquin, varios Cantones para construir
asi el Municipio de Delicias de Concepcion, que también vino a incorporarse al Distrito
de Osicala. Y en el afio de 1955 (15 de agosto) La antigua villa de Osicala obtuvo el
titulo de Ciudad por Decreto Legislativo durante la administracion del Teniente-Coronel
Oscar Osorio.

2.1.4 ESTRUCTURA POLITICO- ADMINISTRATIVA

Para su administracion, el municipio posee una extension territorial de 47.05 Km?.

Compuesta por el 46.79 km? en el area rural y 0.26 k m? en el &rea urbana.®

2.1.5 DIVISION TERRITORIAL PARA LA ZONA URBANA

En la actualidad el &rea urbana estéa constituida por los barrios: San Rafael, El Centro y
El Calvario. (Ver Plano 2 Division Territorial para la Zona Urbana Municipio de

Osicala, departamento Morazan).

! | Propuesta Metodoldgica para Impulsar La Participacién Ciudadana En El Municipio De Osicala, Morazan:
Estudio Comparativo Osicala y Meanguera, Morazéan. 2011, Pag. 11, Jorge Pompilio Herndndez Diaz.
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2.1.6 DIVISION TERRITORIAL PARA LA ZONA RURAL.

El Municipio de Osicala departamento Morazan cuenta con la siguiente division

territorial tal como lo muestra la tabla 3 que se presenta a continuacion:

Tabla 3.0 Cantones y Caserios del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Municipio de Osicala
Canton Caserio
Llano alegre
Cerro El Collol Los Ramirez
Los Martinez

EL Jobo

la Loma
Agua Zarca El Tablon.
Las Huertas
Pueblo Viejo
El Charamo
La Montafiita Las Pefias
Hoja de Sal

El Limén
El Corozo

Huilihuiste

Fuente: Monografia del Municipio de Osicala,2006, pag.18.

En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los diferentes cantones y caserios del
Municipio de Osicala departamento Morazéan, (Ver Plano 3 Monografia del Municipio

de Osicala, departamento Morazén).
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2.1.7 COSTUMBRES Y TRADICIONES.

El municipio de Osicala departamento Morazan cuenta con costumbres y tradiciones

bien definidas, dentro de las cuales podemos mencionar las siguientes:

1) FEiestas Patronales: En la comunidad se celebran Sus principales festividades se

desarrollan por durante casi una semana antes del dia principal. Las fiestas son
2: la primera se celebra el 2 de febrero, Dia de la Virgen de Candelaria y la
segunda el 24 de junio, Dia de San Juan Bautista. En ambas festividades, desfila
el "Correo" en el cual, el Comité de Festejos disfraza a muchachos y adultos
para darle mas realce y colorido a la distribucion del Programa de las fiestas, el
cual contiene toda la informacion referente a las actividades diversas a
desarrollarse durante dichas fiestas. Van jugueteando por las calles principales,
con musica y cohetes. Masica en alto parlantes con el patrocinio de algunas
empresas, Casas Comerciales y la colaboracion de algunas emisoras de Radio o
Television. Durante todos los dias de esa semana, incluyendo el dia mayor, se
desarrollan actividades comerciales, mercados al aire libre, de frutas, legumbres
y productos cosechados de la regién También tiangues y ferias de la jarcia, como
sin faltar encuentros deportivos, entre locales y visitantes.

2) Actividades Religiosas: En el municipio se cuenta con diferentes religiones, las

cuales segun sus doctrinas realizan diferentes actividades como: Misas, cultos,

vigilias, bautizos, bodas, entre otras.
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3) Semana Santa: Una de las fiestas religiosas mas importantes que se celebran es:

la celebracion de la semana santa, donde se puede apreciar el espiritu religioso
de todos los habitantes del municipio, asi como también de muchas personas que
llegan procedentes de otras ciudades de nuestro pais, a participar de sus actos. El
mas importante acto de esta fecha, lo constituye la procesion del Via Crucis y el

Santo Entierro que se realiza el dia viernes santo.

2.2 MARCO NORMATIVO.

A continuacion, se describe el marco normativo desde el punto de vista Legal y
Municipal en dos areas estratégicas para el ordenamiento de la zona urbana: la gestion

municipal y los servicios publicos.

En la parte legal se examinan las principales leyes, reglamentos y ordenanzas para
evaluar su aporte sobre el ordenamiento urbano del municipio de Osicala, departamento
Morazan. Se consideraran, ademas, los proyectos de ley que tendran un impacto en el

desarrollo urbano si son aprobados.

A nivel institucional se describe el papel y funcionamiento de las instituciones locales,
regionales y nacionales que intervienen en el desarrollo urbano del municipio de
Osicala, departamento de Morazan. No se pretende considerar a todas las instituciones
con presencia en este municipio sino solamente aquellas que participan mas activamente
en el mejoramiento de la organizacion municipal y de la calidad de vida de los

habitantes.
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2.2.1 AMBITO LEGAL.

2.2.1.1 LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD

VIAL Y SU REGLAMENTO.

(Decreto 477 del 26 de octubre de 1995 y Decreto 61 del 10. de julio de 1996

respectivamente)

El objeto de la Ley es de establecer el marco legal sobre (Art. 1):

e Elrégimen administrativo de transporte, transito y seguridad vial.
e El transporte terrestre, salvo el ferroviario.
e ElRegistro Publico de vehiculos automotores de todo tipo y clase.
e Transito y la circulacion.
e Laseguridad vial.
e Estacionamientos, terminales de servicio colectivo, de carga y su acceso publico.
e La proteccion al medio ambiente.
e Segurosy fianzas.
e Todo lo referente a transporte terrestre, transito y seguridad vial.
El articulo 3, es practicamente la columna vertebral de la Ley y por tener una

importancia capital, se mencionan todos sus elementos que esencialmente son:
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e Las normas de transporte y de la circulacion de los vehiculos, la seguridad vial
para los peatones y los semovientes en las vias terrestres, con sus derechos y
obligaciones de los usuarios.

e La autorizacion y establecimiento de rutas, concesion de lineas de transporte,
frecuencia y rapidez de la circulacion vehicular del servicio colectivo.

e La sefializacion de las vias publicas.

e Las infracciones por incumplimiento a la Ley y al Reglamento.

e Transporte de adultos, escolar y de discapacitados.

e Transporte terrestre de mercaderias, materiales peligrosos o no y perecederas,
maquinaria.

e Regular las actividades econdmicas, de infraestructura y sociales con incidencia
directa en la seguridad vial, como talleres de mantenimiento y reparacién de
vehiculos.

La autoridad competente es el Viceministerio de Transporte, ente rector, coordinador y
normativo de las politicas de transporte. (Art. 4 de la Ley). Para ello es dotado de la
Direccion General de Transporte Terrestre y de la Direccion General de Transito, quien
a su vez cuentan ambas Direcciones con el apoyo del personal técnico y administrativo,
de las Divisiones de Transito Terrestre y Medio Ambiente de la Policia Nacional Civil.
También se cuenta con la Unidad de Ingenieria de Transito (Articulos 5, 8 y 9 de la
Ley), de Transporte para el régimen de circulacion, paradas, estacionamientos de vias

urbanas y rurales. Esta disposicion pudiera tener ciertos problemas con los Municipios,
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si existiese un plan de desarrollo local. En muchos paises, son los Municipios los que
tienen el control del transporte colectivo de pasajeros, no como nuestro pais que no se

toman medidas necesarias para el control de estos.

2.2.2 GESTION MUNICIPAL.

Se presenta el Cddigo Municipal, su objetivo y atribuciones que se sefialan a

continuacion:

2.2.2.1 CODIGO MUNICIPAL.

(Decreto 274 del 31 de enero de 1986 y sus reformas).

El objetivo primordial del Cddigo Municipal es desarrollar los principios
constitucionales referentes a la organizacion, funcionamiento y ejercicio de las

facultades autonomas de los municipios.

Las atribuciones se sefialan en el articulo 4, en su Titulo Ill, por medio del cual se les
otorgan un namero de facultades enumeradas de la 1 a la 28, siendo esta Gltima de
caracter general afirmando que también las que sean propias de la vida local y las que le

atribuyan otras leyes.

Entre las principales atribuciones se pueden enumerar:

o Laelaboracién, aprobacion y ejecucion de planes de desarrollo urbanos y rurales

de la localidad.
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o La supervision de precios, pesas, medidas y calidades.
o Eldesarrollo y control de la nomenclatura y ornato publico.
o la promocion y desarrollo de programas de salud y saneamiento ambiental,
prevencion y combate de enfermedades.
o Lacultura, educacion, deporte, recreacion, etc.
o Laregulacion de espectaculos publicos y de la publicidad comercial.
o Impulso al turismo interno y externo.
o La participacion ciudadana en los problemas locales.
o Lapromocion del desarrollo industrial, comercial, agricola, artesanal y servicios.
o Laregulacion del transporte local y el funcionamiento de sus terminales.
o Laregulacion del funcionamiento de los negocios.
o ElRegistro Civil.
o La prestacion del servicio de aseo, barrido de calles, recoleccion y disposicion
final de la basura.
o La planificacion, ejecucion y mantenimiento de toda obra publica, necesaria al
municipio.
o Lapromocion y financiamiento de programas de vivienda o renovacion urbana.
Es importante sefialar la participacion ciudadana, por medio de cabildos abiertos que
deben celebrarse cada tres meses para informar sobre la gestion municipal y también
con el objeto de escuchar la opinién publica a efecto de oir sus sugerencias sobre

determinados puntos de interés comunal.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 36



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN™

El Cddigo Municipal dispone que los municipios puedan asociarse para defender sus
intereses, para sefialar la calidad de servicios que se les presta; los municipios también
pueden, solos o unidos, encomendar a una entidad descentralizada, con ¢ sin autonomia,
la realizacion de determinados fines. Obliga a las autoridades nacionales, regionales y
departamentales a divulgar los planes o las obras que los municipios pretendan efectuar,

a fin de evitar la duplicidad de trabajos.

En cuanto a la organizacion y gobierno, el articulo 24 dice que el “Gobierno Municipal”
estara ejercido por un Concejo integrado por un alcalde, un Sindico y un nimero de
Regidores o concejales. Este niUmero de Regidores esta en proporcion al numero de
habitantes, estableciendo que para una municipalidad de menos de diez mil habitantes
habra dos Regidores. En cambio, para una municipalidad de méas de cien mil habitantes

habra diez concejales o Regidores.

2.3 MARCO INSTITUCIONAL.

Los principales actores a nivel de la gestion municipal son las alcaldias, cuyas acciones
tienen un impacto directo sobre la calidad de vida de los habitantes y el desarrollo de las
empresas e instituciones. A continuacion, se presenta la caracterizacion y estructura
organizativa de la Alcaldia de Osicala. Por otra parte, se identifican las instituciones que
intervienen en el desarrollo municipal a través del apoyo a las alcaldias en el
cumplimiento de su mandato, lo que perfila la gestion municipal como un espectro

multi-institucional. Estas instituciones son la Corporacion de Municipalidades de la
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Republica de El Salvador (COMURES), el Instituto Salvadorefio de Desarrollo

Municipal (ISDEM) y los Consejos Departamentales de Alcaldes (CDA), alcaldia.

2.3.1 CONSEJO DEPARTAMENTAL DE ALCALDES (CDA).

El Consejo Departamental de Alcaldes es un gremio formado por todos los alcaldes de
un mismo departamento que permite el intercambio de informacién y la colaboracion
para la provision de servicios. Hay dos departamentos que cuentan con oficina propia,

Usulutan y Sonsonate, los cuales son considerados departamentos pilotos.

El CDA ha surgido para realizar gestiones que dificilmente podrian hacerse de manera
individual; el CDA actualmente promueve un sistema de informacion local con el que
se pretende tener una red informatica para el manejo de toda la informacién de los
municipios. Asimismo, la CDA promueve la administracion tributaria municipal y la
realizacion de capacitaciones referente a diferentes temas como la legislacion municipal
y la organizacion comunal. A continuacion, se presentan los objetivos actuales del

CDA:

o Lograr el desarrollo econdémico social y cultural de los municipios del
departamento a través de acciones conjuntas de coordinacion y gestion con las
instituciones involucradas en el proceso.

o Facilitar el fortalecimiento institucional de las Alcaldias para fortalecer la
autonomia municipal.

o Promover proyectos comunes de caracter departamental.
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o Elaborar y proponer anteproyectos de leyes.

o Impulsar y promover la organizacion comunal.

o Celebrar convenios cooperativos para ejecucion de obras.
El CDA trata de fortalecer los mecanismos de interrelacion y comunicacion entre las
alcaldias y los participantes dentro del Departamento de Morazéan, particularmente las
ONG’s. Trabaja en conjunto con ISDEM, COMURES y SRN; asimismo, con ciertas
instituciones como UNICEF y SACDEL (Sistema de Asesoria y Capacitacion para el

Desarrollo Local) para apoyar proyectos especificos.

2.3.2 CORPORACION DE COMUNIDADES DE LA REPUBLICA DE EL

SALVADOR (COMURES).

COMURES fue creado en 1941 como un Organo representativo de las municipalidades,
aunque su papel mas activo comenzo a partir de 1991. Consiste en una entidad de
utilidad publica que pertenece a la comunidad de municipalidades. Los 262 alcaldes se
retnen una vez al afio para discutir y definir las orientaciones de la institucién. Durante
el afio,

COMURES coordina de manera periddica su trabajo con los Consejos Departamentales
de Alcaldes (CDA) COMURES promueve y defiende el “municipalismo”, la
competencia municipal, los intereses y necesidades municipales para la modernizacion
del Estado y la descentralizacion. COMURES cuenta con tres areas de trabajo: gremial,

politico y legal.
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En el area gremial coordina el trabajo conjunto con las municipalidades; desde esta area
se gestiona el fortalecimiento de la parte administrativa de las alcaldias y se invierte en
capital humano, tanto con fondos nacionales como internacionales, a través de ONG’s o
agencias de cooperacion.

COMURES también tiene estrecha relacion con el Viceministerio de Vivienda y
Desarrollo Urbano (VMVDU) y el Ministerio de Obras Publicas de manera conjunta
con los concejos municipales en proyectos de urbanizacion, reglamentos de urbanismo y
construccion. El area gremial también juega el papel de enlace entre las agencias
cooperantes y el Gobierno Central.

El area politica promueve y consolida el proceso de reformas que tienden a la
descentralizacion econdémica y administrativa de las municipalidades como parte del
fortalecimiento de la modernizacion del Estado, haciendo énfasis en la autonomia de las
municipalidades. Esta area también coordina la politica de la corporacion, los congresos
nacionales de alcaldes; asimismo, hace hincapié en el fortalecimiento financiero de los

gobiernos locales y las transferencias hacia las municipalidades.

El area legal elabora anteproyectos de leyes y gestiona su aprobacion para facilitar a las
municipalidades un marco juridico adecuado para el desarrollo de su autonomia y la
mejora de su administracion. De esta forma, es la encargada del asesoramiento en
materia de ordenanzas y competencias del Codigo Municipal, asesora en todo lo
referente a asuntos legales y negociaciones politicas tendientes a la modernizacion del

Estado.
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En la medida que las municipalidades lo demanden, COMURES trabaja en proyectos de

descentralizacion del servicio de agua potable.

2.3.3 INSTITUTO SALVADORENO DE DESARROLLO MUNICIPAL (ISDEM).

ISDEM surge como una iniciativa desde el Gobierno Central y su responsabilidad es la
de apoyar y fortalecer el aparato administrativo, la capacitacion, asesoria técnica y
financiera de las municipalidades. ISDEM mantiene una estrecha relacion con

COMURES.

ISDEM del total de sus fondos otorga a las alcaldias el 80% para infraestructura y el
20% para administracion, lo que forma parte de sus transferencias para el desarrollo
econdmico y social. ISDEM coordina sus actividades con las alcaldias y COMURES,
ademas participa en los cabildos abiertos que se realizan en las municipalidades para
conocer las necesidades y decidir sobre su priorizacion. Posteriormente, éstas son
trasladadas como proyectos a la Secretaria de Reconstruccién Nacional (SRN), la que

financia estas iniciativas locales.

El ISDEM entrega subsidios al municipio para inversiones pequefias tales como
construccion de carreteras rurales, terrenos para cementerios, asesoria técnica en

administracion tributaria municipal y asistencia juridica.

ISDEM cuenta con el apoyo de GTZ (Agencia Alemana de Cooperacion), la cual brinda

apoyo técnico, tecnoldgico y de equipo; obtiene también apoyo de AID, que
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proporciona asistencia para capacitacion, asesoria en créditos productivos y asesoria en

general.

2.3.4 ALCALDIA MUNICIPAL DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE

MORAZAN.

El gobierno local de la ciudad del Municipio de Osicala esta dirigido por un Concejo
Municipal que tiene caréacter deliberante y normativo. EI Concejo Municipal esta
integrado por el alcalde, un Sindico y cuatro concejales 6 Regidores, los cuales son

elegidos mediante votacion popular para un periodo de tres afios, pudiendo ser reelectos.

El Concejo Municipal desarrolla una funcién primaria de planificacion, la cual incluye
la elaboracion de los planes y programas de desarrollo econémico y social de la
municipalidad y la prestacion de aquellos servicios publicos basicos que satisfagan las
necesidades primarias de la comunidad. Cuentan con la potestad de poder emitir
ordenanzas, reglamentos y acuerdos para normar el gobierno y la administracion
municipal. Las comisiones municipales asesoran al Concejo Municipal en la ejecucion

de sus diversas funciones.

2.3.4.1 MISION.

Promover participativamente el desarrollo humano integral sostenible y sustentable, sin
discriminacion de grupo econdémico, politico, religioso y de género, con equidad social,

en busca del bien comun de todos y todas sus habitantes.
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2.3.4.2 VISION.

Ser un municipio de desarrollo Integral Sostenible, orientado a mejorar la calidad de

vida de todos sus habitantes.

2.3.4.3 ESTRUCTURA DE ORGANIZACION.

La Alcaldia cuenta con una estructura organizacional sencilla, lo cual es derivado en
buena medida de las necesidades del Municipio, en vista de su extension geografica, de
su volumen poblacional y de sus ingresos. Las responsabilidades administrativas se
distribuyen entre el alcalde y jefes que estdn encargados de un sector de actividad
especifica, a quienes se agrega el secretario municipal; las actividades principales son
los registros municipales, la realizacion de proyectos, el Catastro, la recoleccion de
desechos y el servicio de alumbrado publico, a continuacion se presenta el diagrama de

organizacion del Municipio de Osicala:
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Diagrama 1.0 Organigrama de la Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.
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MUNICIPAL
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U de Comunicaciones y acceso a Unidad
1a Infor. Publica Contravencional
Casa de encuentro juvenil Unidad de la Mujer
Tesorens. Cuenta Catastro. UACI Servicios REF Proyeccion U. Medio Mantenimiento Proyectos.
Corriente Municipales social y comunal Ambiente.
| | | | | |
Adoquinado Cementerio Rastro Tiangue. Alumbrado Mantenimien Limpieza y
municipal oublico to de red omamento

Fuente: Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.
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A continuacién, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento:

CONCEJO MUNICIPAL: Constituye la autoridad méxima del municipio. Esta
integrado por un alcalde, un sindico y un numero de regidores o concejales elegidos
para un periodo de tres afios pudiendo ser reelectos. Es la unidad rectora de las politicas

de gobierno dentro del municipio.

COMISIONES DE MUNICIPALES: EI Concejo Municipal forma comisiones

integradas por los regidores, empleados y representantes de la comunidad.

SINDICATURA MUNICIPAL: Forma parte del Concejo, realiza funciones de
fiscalizacion y de representacion judicial y extrajudicial de la municipalidad.

Corresponsable con el alcalde y los demas regidores, en la administracion del municipio.

SECRETARIA MUNICIPAL: Es la encargada de registrar y socializar la informacién

emanada por el Concejo Municipal.

COMISION MUNICIPAL DE LA CAM: Es la unidad encargada de aplicar la ley en los
casos en que de manera directa se resuelva sobre los derechos de los funcionarios o
empleados, con excepcion de la aplicacion del régimen disciplinario referente a

despidos; garantizando la legalidad y transparencia de los procedimientos.

COMITE DE SEGURIDAD OCUPACIONAL: Es la unidad conformada por un Grupo de

empleadores o sus representantes, trabajadores y trabajadoras o sus representantes,
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encargados de participar en la capacitacion, evaluacion, supervision, promocion,

difusion y asesoria para la prevencién de riesgos ocupacionales en la institucion.

ASESORIA JURIDICA: Fiscaliza la utilizacion y proteccion de los recursos de la
municipalidad, informando sobre el desarrollo de la gestién municipal para la toma de

decisiones.

DESPACHO MUNICIPAL: Ejerce la funcién administrativa para la utilizacion los

recursos municipales.

GERENCIA GENERAL: Ejerce la funcion de direccion administrativa para la

utilizacién los recursos municipales.

UNIDAD DE COMUNICACIONES Y ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA:
Garantizar la transparencia y el acceso a la informacion a través de la participacion
ciudadana, contribuyendo asi al fortalecimiento de la institucionalidad, la democracia y

el estado de derecho.

UNIDAD DE LA MUJER: Promueve programas y actividades destinadas a fortalecer la

equidad de género desde la municipalidad hacia la comunidad.

CASA DE ENCUENTRO JUVENIL: Promueve programas Yy actividades destinadas a

fortalecer al sector juventud del municipio.

UNIDAD CONTRAVENCIONAL: Promueve programas Yy actividades destinadas a

fortalecer la institucionalidad de la Municipalidad.
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CONTABILIDAD: Registra oportunamente los hechos econémicos que permiten
elaborar los estados financieros para la toma de decisiones de las autoridades

municipales.

TESORERIA: Es la responsable de la recaudacion, custodia y erogacion de valores,

cualquiera que sea su origen.

CUENTAS CORRIENTES: Mantiene actualizada las cuentas de los contribuyentes o

usuarios, ademas le corresponde gestionar el cobro de los saldos morosos.

CATASTRO: Atiende al contribuyente y usuario en lo relacionado con los tramites del
registro tributario; procesando la informacion tributaria de los mismos y determina la

base imponible para la aplicacion de impuestos y tasas.

UACI: Realiza las adquisiciones y contrataciones de la municipalidad, siguiendo los

procesos y procedimientos establecidos.

REGISTRO DEL ESTADO FAMILIAR: Ejercer la funcién administrativa para la

utilizacion los recursos municipales.

ADOQUINADO: Da mantenimiento a calles y avenidas que reciben el servicio de

adoquinado y pavimentacién dentro del Municipio.

CEMENTERIO MUNICIPAL: Mantiene control de los registros y uso del espacio fisico

de los cementerios.
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RASTRO MUNICIPAL.: Mantiene control de los registros y uso del espacio fisico en el

rastro.
TIANGUE: Mantiene control de los registros y uso del espacio fisico en el tiangue.

AGUA POTABLE: Administra, Opera y mantiene el servicio de agua potable en el

municipio.

ALUMBRADO PUBLICO: Realiza actividades necesarias para dotar del servicio de
alumbrado publico a los habitantes del Municipio, vigilando que se efectie el

mantenimiento y conservacion del mismo

ASEO, RECOLECCION Y DISPOSICION FINAL DE DESECHOS SOLIDOS:
Administra los recursos para el funcionamiento del sitio de disposicion final,

garantizando el tratamiento adecuado a los desechos sélidos.

PROYECCION SOCIAL Y COMUNAL: Administra los recursos para el
funcionamiento 6ptimo de la unidad y buscar acercamiento a instituciones para la

gestion de beneficios para las comunidades del municipio.

UNIDAD MEDIO AMBIENTE: Son estructuras especializadas con funciones de
supervisar y dar seguimiento a las politicas, planes, programas, proyectos y acciones

ambientales

UNIDAD DE PROYECTOS: Desarrollo adecuado de proyectos municipales. Dar

mantenimiento y garantizar que los caminos estén en buen estado. Maneja la supervision y
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gjecucion de obras de infraestructura, asi como también el mantenimiento de las mismas,

coordinando con las instancias pertinentes la ejecucion de dichas obras.

2.3.4.4 SERVICIOS PUBLICOS.

Hay toda una serie de leyes relativas a los servicios publicos, pero se han tomado las

principales que se han considerado mas pertinentes:

o Leyde Administracion Nacional de Acueductos y Alcantarillados.

o Leyde Administracion Nacional de Telecomunicaciones.

o Leyde Urbanismo y Construccion

o Reglamento a la Ley de Urbanismo y Construccion en lo Relativo a

Parcelaciones y Urbanizaciones Habitacionales.

o Ley de Ordenamiento y Desarrollo Territorial.

o Ley General sobre el Medio Ambiente y Recursos Naturales.

o Leyde Medio Ambiente.

o Ley Forestal.

o Leyde Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su Reglamento.
Las instituciones que proveen servicios publicos juegan un papel muy bien definido. La
gestion de los servicios de electricidad, de agua potable y aguas residuales y de
telecomunicaciones se encuentra bajo la responsabilidad de instituciones autbnomas,
que estan constituidas por DEUSEM, ANDA y TELECOM respectivamente. El Vise-
ministerio de Vivienda y Desarrollo Urbano es responsable de velar por el desarrollo

ordenado en funcién de los planes de desarrollo establecidos. La seguridad de la
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ciudadania esta a cargo del cuerpo de policia nacional. La Procuraduria para la Defensa
de los Derechos Humanos con sede en Usulutan es la encargada de velar por la
proteccion de los derechos humanos de la ciudadania. Finalmente, la Alcaldia es la

institucion responsable del manejo del servicio de aseo.

24 MARCO TEORICO Y REFERENCIAL DE LA INGENIERIA DE

TRANSITO.

2.4.1 ORDENAMIENTO URBANO.

Se entiende por Ordenamiento Urbano: Una herramienta que permita la planificacion,

distribucion y localizacién espacial del uso de suelo y del proceso de crecimiento
urbano; teniendo como base, estudios actuales y prospectivos, con la finalidad de
superar restricciones y fortalecer potencialidades del &area, buscando con esto el
bienestar social y ademas que sirva como un diagndstico para establecer las condiciones
actuales de los recursos naturales que pueden estar siendo afectados por factores e

impactos negativos de cardcter ambiental.

2.4.2 PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE EL SALVADOR.

En El Salvador, atendiendo a los problemas de caracter territorial, se ha formulado el
“Plan Nacional de Ordenamiento y Desarrollo Territorial” (PNODT);2005. Para lograr
alcanzar su objetivo, el PNODT parte del analisis de la realidad actual como también, de
todos los diferentes aspectos que estan implicitos en la politica territorial, considerando

los usos del territorio y potencialidades del mismo.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 49



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

El PNODT ha sido elaborado por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (MARN), y el Viceministerio de Vivienda y Desarrollo Urbano (VMVDU)

del Ministerio de Obras Publicas (MOP).

El desarrollo del PNODT, tuvo su inicio en el 2001, a través de un proceso de trabajo,
abierto a la participacion de especialistas tanto de instituciones publicas como privadas.
En el desarrollo de los trabajos del plan, se realizan actividades de participacion, donde
se integran representantes de los diversos Ministerios, de instituciones sin fines de lucro
vinculadas al desarrollo local, de empresas autbnomas, de instituciones del Gobierno
relacionadas con el ordenamiento y desarrollo territorial, de Fundaciones, Universidades
y Colegios de Profesionales; asi como también de Camaras y Asociaciones de la

empresa privada.

Por otra parte, en las circunstancias de El Salvador y desde la perspectiva del Plan de
Nacién, se ha trabajado en lo esencial a partir del criterio que las regiones han de
constituir espacio apropiado para la accion estratégica de desarrollo social en el
territorio; que estas, han de ser funcionales de cara a las estrategias de desarrollo local.
Por tal razon, se propone iniciar la construccién de un nuevo pais a partir de cinco
grandes regiones: la del Norte del Rio Lempa, la del Golfo de Fonseca, la de Comalapa,

la de los Volcanes y la del gran San Salvador.

De esta manera, la region Occidental ¢ los Volcanes se dividira en 2 subregiones y 6
microrregiones que contienen a 37 municipios; la regién Norte 6 Rio Lempa se

compondréa de 3 subregiones y 7 microrregiones con un total de 49 municipios; la region
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del &rea metropolitana de San Salvador se dividira en 2 subregiones y 2 microrregiones
que ocuparan el espacio de 31 municipios; la regién Centro Sur 6 Comalapa se dividira
en 3 subregiones que cubriran el territorio de 58 municipios; y, finalmente, la region
Oriental 6 Golfo de Fonseca estaré dividida en 4 subregiones y 10 microrregiones con
un numero de 87 municipios. En cada una de estas regiones, se podra promover la
conciencia y la identidad sobre la geografia y el uso sostenible del territorio y sus
recursos, de acuerdo con su vocacion y sus potencialidades, mas alla de una mera
voluntad de conservacion. La delimitacion de regiones ha de posibilitar la concrecion de
las grandes acciones tacticas que han de movilizar el desarrollo social y ha de ser
apropiada para maximizar el aprovechamiento de estos impulsos, para dar a estas

acciones la maxima profundidad estratégica.

En este sentido, El Plan de Nacion presenta acciones territoriales para las cinco regiones
tomando como base la asociatividad municipal cuyo objetivo es el establecimiento de
un marco que genere condiciones idoneas para gestionar, agilizar y garantizar el
desarrollo regional y la administracion de los proyectos de desarrollo propuesto en la

region.

Para lograr dicho objetivo se constituirdn cinco mancomunidades que involucran a 36
municipios de la region, las cuales son: El Golfo, Rio Grande, Cabeza de Cuenca,

Laderas y Cacahuatique.

El municipio de Osicala se encuentra incluido en la mancomunidad del Rio Torola,

acompafiado de los municipios de Torola, Gualococti, San Simon, San lIsidro entre
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otros, todos del departamento de Morazan, Estos propiciaran principalmente la
conservacion y sostenibilidad del Rio torola de Morazan en la parte Norte. Ademas,
estimularan la proteccion, forestacién, uso productivo del suelo y la limpieza del rio y

lagunas.

2.4.3 LA INGENIERIA DE TRANSITO Y SUS PRINCIPIOS.

La ingenieria del transito de la ingenieria civil que nacié hace algunas décadas a raiz de
las transformaciones que ha experimentado el mundo, una cuya consecuencia es el
empleo creciente del vehiculo motorizado y ante el avance notable de la tecnologia de
este ultimo no obstante que los principios del motor a explosion hasta hoy en uso no han

variado desde su aparicion hace ya cerca de un ciclo.

En sus comienzos la ingeniera de transito fue en su mayor parte empirica. Se basaba en

la experiencia y en el andlisis simple de unos cuantos datos obtenidos de la realidad.

Sin embargo, en los Gltimos tiempos ha tenido un desarrollo importante, tanto en lo que
se refiere en la obtencién de antecedentes como a su analisis procesamiento e
interpretacion de resultados. Los tratamientos actualmente utilizados conducen a su

aplicacién mas racional, con la inapreciable ayuda de la computadora electronica.

El perfeccionamiento de especialidad es en gran medida el resultado el intercambio a
nivel profesional que experimentan en conferencias, congresos y reuniones de caracter
internacional, eventos que por otra parte tienen la virtud indiscutible de mantener al dia

y de estimular positivamente al especialista.
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Aun cuando la especialidad adquirié forma como tal hace mas de 40 afios, la aplicacién
de algunos de sus principios tuvo lugar con bastante anterioridad, en las condiciones

imperantes de la época y por cierto en forma elemental.

Entre los afios 705 y 681 A.C., en Asiria se colocaban indicaciones de
“estacionamientos prohibidos para carrozas”, eran los tiempos de los vehiculos con

propulsion animal.

En el afio 396 A.C., las disposiciones de algunas de las leyes de Camilo en Roma,
autorizaban a las mujeres casadas la conduccion de carrozas. Posteriormente, en el afio

205 A.C., Aquella ley fue derogada, para luego restablecerla en el afio 180 Ac.

En el afio 250 A.C., bajo el imperio de Cesar, en Roma, se establecian calles con
“sentido unico de transito”, se reglamentaba la circulacion de vehiculos unicos de carga

y se prohibia el estacionamiento en el centro de la ciudad.

Fue asi como la universidad de Harvard en 1,927 comenz6 con la preparacion de
técnicos que se encargarian de buscar una solucion al problema vehicular. En 1,930 se

fundada en los EE.UU de Norte América el Instituto de Ingenieros de Transito.

Luego en 1936 otras universidades empezaron a especializar a otras personas; luego en
1, 948 se dio la primera extensién para cursos de posgrados con el establecimiento del
“Instituto del Transporte e Ingenieria de Transito”; que al principio se limitdé en el
estudio de los accidentes de transito, como se dan y como poder evitarlos, pero con el

paso del tiempo poco a poco se fue mejorando, hasta lograr un desarrollo importante, ya
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que en los ultimos tiempos no solo se limita al estudio de los accidentes mismos, sino
que hace relevancia de antecedentes del terreno como es su analisis, procesamiento,
interpretacion de resultados que se pudiesen derivar dentro del campo de investigacion

para lo cual fue creada.

2.4.4 CATEGORIAS DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.

Cuando nos referimos al término “categoria”, nuestro proposito es, ubicar la ingenieria
de transito dentro de la ingenieria del transporte, puesto que el transito es una fase o
parte del transporte. No se trata de realizar una presentacion exhaustiva del transporte,
pero sin conceptuar de una manera muy general y clara sobre su estructura basica y sus
sistemas y modos, para finalmente arribar a los alcances de la ingenieria de transito

como tal.

Las siguientes definiciones sirven de base para entender el concepto tanto técnico como

cientifico de la ingenieria de transito y de transporte:

2.4.4.1 TRANSPORTAR.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Llevar una cosa de un paraje a otro lugar. Llevar de una parte a otra por el porte o

precio convenido.

b) Accién y efecto de transportar o transportarse, sistema de medios para conducir

personas de un lugar a otro.
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2.4.4.2 TRANSPORTE O TRANSPORTACION.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Accion y efecto de transportar o transportarse

b) Sistema de medios para conducir personas de un lugar a otro.

2.4.43 TRANSITAR.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Ir o pasar de un punto a otro por vias, calles o parajes publicos.

2.4.44 TRANSITO.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Accion de transitar. Sitio por donde se pasa de un lugar a otro.

b) Actividad de personas y vehiculos que pasan por una calle, carretera, etc.

2.4.4.5 TRAFICO.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Transito de personas y circulacion de vehiculos por calles, carreteras y caminos, etc.

b) Movimiento o transito de personas, por cualquier otro medio de transporte y
mercancias de una manera segura, rapida, confortable, conveniente, econémico y

compatible con el medio ambiente.
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2.4.5 DEFINICION DE INGENIERIA DE TRANSITO.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Aquella fase de la ingenieria de transporte que tiene que ver con la planeacion, el
proyecto geométrico y la operacion de trénsito por calles y carreteras, sus redes,

terminales, tierras adyacentes y su relacién con otros modos de transporte.

b) Es la ciencia que estudia el movimiento de personas o vehiculos en un camino; la

denominacién “camino” incluye las calles de una ciudad.

¢) Es la ciencia que estudia la evaluacion del transito y sus viajes, el estudio de sus leyes
relativas a los flujos de los medios de generacidn de transito y de la aplicacion de las

mismas en el disefio planificacion y circulacion.

Como puede verse, la ingenieria de transito es un subconjunto de la ingenieria de

transporte, y a su vez el proyecto geometrico, es una etapa de la ingenieria de transito.

El proyecto geométrico de calles y carreteras, es el proceso de correlacion entre sus
elementos fisicos y las caracteristicas de operacion de los vehiculos, mediante el uso de
las matematicas, la fisica y la geometria. En este sentido, una calle o carretera queda
definida geométricamente por el proyecto de su eje en planta (alineamiento horizontal) y

en perfil (alineamiento vertical), y por el proyecto de su seccion transversal.

2.4.6 OBJETIVOS DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.
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Estos objetivos deben orientarse hacia la reduccién o eliminacién de factores negativos
para fluidez, seguridad y eficiencia de las corrientes de transito, con ayuda de
tratamientos propios de la especialidad, cuyo caracter constructivo y restrictivo,

implementa la planificacion y disefio por parte, y la reglamentacion y el control por otra.

Los medios constructivos actlan directamente sobre la via. Es posible mejorar la
circulacion de los vehiculos si se efectian modificaciones en las vias existentes, tales
como ensanches, paso a desnivel, etc; pero también se logra este objetivo influyendo
sobre los proyectistas de calles y carreteras en el sentido que no solamente sigan
criterios estructurales, estéticos , econémicos, etc; sino también, actlen de acuerdo a

criterios funcionales.

Los medios restrictivos son las disposiciones legales sobre transito de caracter general y
reglamentaciones especificas para particulares, los cuales ejercen su accién sobre

conductores, peatones y vehiculos.

En fin, los objetivos de la Ingenieria de Transito se pueden condenar en la aplicacion de
principios, métodos y resultados obtenidos en forma cientifica, tendientes a dar
seguridad, rapidez y comodidad al movimiento de las corrientes de transito, con costo

minimo de transporte.

2.4.7 FINALIDAD DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.

Es crear un tréansito seguro y rdpido mediante normas que rigen al conductor, peaton y

vehiculos cuando éstos usan las vias publicas. Como instrumento basico para adquirir la
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informacidn necesaria, esta ciencia ha desarrollado métodos sistematicos de captacion de

la misma que se denominan “Estudios de Transito”.

Gracias a estos estudios se pueden conocer datos tan importantes como el nimero de
vehiculos que circulan por una via en un tiempo determinado, sus velocidades, sus
acciones mutuas, los lugares donde sus conductores desean estacionarlos, los sitios

donde se concentran los accidentes de transito, etc.

Por medio de estas disciplinas se pueden conocer con un alto grado de exactitud, la
capacidad de las vias; es decir, el nimero de vehiculos que pueden evacuar una calle o
un camino durante cierto periodo de tiempo. Utilizando estos datos el Ingeniero de
Transito puede atacar sus problemas con precision cientifica, igual que cualquier otro

problema de Ingenieria.

24.8 ELEMENTOS BASICOS QUE COMPONEN LA INGENIERIA DE

TRANSITO.

A continuacion, se presentan los siguientes componentes basicos de la Ingenieria de

Transito:

» EL USUARIO.
Los tres elementos basicos que componen la ingenieria de transito son: el usuario
(relacionado con peatones y conductores), el vehiculo y la vialidad (relacionado con
calles y carreteras). Siempre que se trate de la planeacién, estudio, proyecto y operacién

de un sistema de transporte automotor, se debe conocer las habilidades, limitaciones y
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requisitos que tiene el usuario, como elemento de la ingenieria de transito. Los seres
humanos, peatones y conductores, son elementos primordiales del transito por calles y
carreteras quienes deben ser estudiados y entendidos claramente con el propdsito de
poder ser controlados y guiados en forma apropiada. EI comportamiento del individuo
en el flujo de transito, es con frecuencia, uno de los factores que establece sus

caracteristicas.

> EL VEHICULO.
EL vehiculo es uno de los elementos primordiales para el analisis de transito; por lo

tanto, debe darsele la atencion requerida.

Las normas que rigen los proyectos de calles y carreteras, se basan en gran parte en las
dimensiones y caracteristicas de operacion de los vehiculos; por ello se considera un
vehiculo hipotético, cuyas dimensiones, peso y caracteristicas de operacion; son
utilizadas para establecer los lineamientos que regiran la investigacion; a este vehiculo
se le llama “Vehiculo de Proyecto” y debe poseer caracteristicas similares a las del

mayor nimero de vehiculos que circulan por la via.

> LA VIALIDAD.
La denominacion de caminos incluye a nivel rural las llamadas carreteras, y a nivel

urbano las llamadas calles de la ciudad.
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Ciertamente uno de los patrimonios mas valiosos con los que cuenta cualquier pais, es la
infraestructura de su red vial, por lo que su magnitud y calidad representan uno de los

indicadores del grado de desarrollo del mismo.

2.4.9 NOMENCLATURA URBANA.

Sistema de identificacion de zonas, arterias e inmuebles en centros poblados, a través de
nombres 0 cAdigos numéricos, basados en criterios técnicos. Los criterios que se toman
para la Elaboracion de la codificacion varian de lugar en lugar. En el &mbito nacional,
se ha aceptado las especificaciones formuladas, las cuales se basan en el sistema de los
nameros enteros positivos (uno, dos, etc.) nombrando a las arterias orientadas de norte-
sur con el titulo de avenidas y las orientadas de este-oeste, con el titulo de calles y cuya

identificacion de inmuebles, utiliza un c6digo compuesto por tres elementos:

a. numero preguion,

b. guion.

. nimero postguion.
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v Acceso: se llama acceso a toda arteria que teniendo una orientacién similar al de
las avenidas, tiene origen en una calle y su ingreso y egreso son en un mismo
punto de la arteria, ademas tiene un tope que le impide su continuidad.

v' Calle: Son los ejes descritos sobre la linea de Este hacia Oeste

v Avenida: Son los ejes descritos sobre la linea de Norte hacia el Sur

v’ Callejon: se llamara callejon a orientacién, a la arteria que tenga una orientacion
similar al de la calle y se inicia con una avenida ademés su entrada y salida son
en el mismo lugar, es decir que hay un topo que impide su continuidad.

v Via: Se llamara via, a toda arteria que intercepte calle y/o avenida en angulos de
45% a cercanos a este.

v/ Zona: extension considerable de terreno cuyos limites estan determinados por

razones administrativas politicas etc.

Imagen 3.0 Nomenclatura Urbana.

| NoRrRTE | [ ]
QESTE ESTE
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1
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(\\r .-'>

2.4.10 CARACTERISTICAS DEL TRANSITO.
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2.4.10.1 PARTES QUE INTEGRAN UNA VIA URBANA.

v Calzada o superficie de rodamiento: Es aquella faja acondicionada
especialmente para el transito de los vehiculos.

v Carril: Es aquella parte de la calzada o superficie de rodamiento, de ancho
suficiente para la circulacién de una sola fila de vehiculos.

v Acotamientos o bermas: Son fajas laterales que sirven de confinamiento lateral
de la superficie de rodamiento y que eventualmente puede usarse como estacionamiento
provisional para alojar vehiculos en caso de emergencia.

v Corona: Es la superficie terminada de una carretera, comprendida entre los
hombros, por lo que incluye la calzada mas los acotamientos.

v Hombro: Es el punto de interseccion de las lineas definidas por el talud del
terraplén o el talud interior de la cuneta con la corona.

v Cunetas: Van paralelamente a los acotamientos, destinadas a facilitar el drenaje
superficie longitudinal de la carretera.

v Contra cunetas o zanjas de coronamiento: Puede existir en aquellos tramos
donde se prevea la necesidad de desviar las corrientes de agua y evitar que invadan la
carretera o sobrecarguen la cuneta.

v Taludes: Son las superficies laterales inclinadas, comprendidos entre las cunetas
y el terreno natural.

v Drenaje transversal: Estd formado por las alcantarillas y estructuras mayores
por ejemplo los puentes, que permitan que el agua cruce de un lado a otro de la carretera

sin invadir su superficie.
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v Rasante: Como eje, es la proyeccion vertical del desarrollo del eje real de la
superficie de rodamiento de la carretera.

v Subrasante: Es la superficie de terreno especialmente acondicionada sobre la
cual se apoya la estructura del pavimento.

v Pavimento: Es la superficie especialmente tratada con materiales perdurables y
que permitan un transito rapido, eficiente y sin polvo.

Imagen 4.0 Partes gue integran una via.

SECCION TIPICA DE CALLE

CORONA

;oo
w CALZADA —’hm
F.

f—— CARRIL ———— CARRIL —

#
BOMBEQ NORMAL O PERALTE | BOMBEQ"NORMAL 0 PERALTE
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LEAVIMENTO
RAPLEN BASE GRANULAR
SUB-BASE
COTA DE PROYECT -

SUB-RASANTE

TERRENO NATURAL

Fuente: Grupo de Tesis.

2.4.11 CLASIFICACION DE LAS VIAS URBANAS.

2.4.11.1 VIAS URBANAS.
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Se consideran vias urbanas las calles o plazas que componen la red interior de
comunicaciones de una poblacion. Se considera parte de tramo urbano las zonas de la
via en la que existen edificaciones consolidadas al menos en las dos terceras partes de su

longitud y con entramado de calles al menos en uno de sus margenes.

Las vias urbanas se caracterizan esencialmente por su multifuncionalidad: son utilizadas
por peatones, vehiculos privados de varios tipos (automdviles, motocicletas, bicicletas,
etc.), vehiculos de transporte pablico, vehiculos de reparto de mercancia y vehiculos de
y maquinas de servicio publico (ambulancias, policias, recogida de basuras, barredoras,
etc.). En estas zonas destinadas a la parada y estacionamiento de los diversos tipos de
vehiculos que las utilizan, existen cruces muy frecuentes con otros viales, tienen que

facilitar el acceso a las propiedades colindantes, etc.

2.4.11.2 VIAPRIMARIA.

Es una carretera urbana que canaliza los movimientos de larga distancia, como son los
interurbanos y metropolitanos, cumpliendo la funcion de conexion y distribucion de los

vehiculos que acceden a la ciudad y la atraviesan sin detenerse.
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Tabla 4.0 Normas de disefio clasificacion primaria.

_. N Temreno Temreno
Critenio de Diseno Temeno Plano Ondulado Monlohoso
Velocidad de Disefio 20.0 Km/h 700 Km/fh 50.0 Kmij/h
Pendiente Maxima 50% &6.0% 7O0%
Radio Minimo 250.00m. 200.00m. 80.00rm.
Distancia Minima entre
Curvas Horizontales &0.00m. 40.00m. &0.00rn.
Distancia Minima de
Visibilidad 140.00m. 130.00m. 100.00rm.
Ancho de la Via 12.00m. 12.00m. 12.00m.
Ancho del Pavimento 7.30rm. 7.30m. 7.30m.
Ancho de Hombros 2.35m. 2.35m. 2.35m.
Ancho de Rodamiento en N N
los Puentes 7.90m. 7.90m. 7.90
Ancho de la Zona de

F 3
Derecho de Via 30.00m. 30.00m. 30.00rn.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00m.
et H20-316 | H20-S16 | H20-314
Puentes

Tipo de Pavimento

Concreto Asfalfico

Concreto Hidraulico

Tratamiento de Hombros

Tratamiento Superficial Doble

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomo 317 del 13 de noviembre de

1992).pdg. 28
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2.4.11.3 VIAS SECUNDARIAS.

Son aquellas calles y avenidas que rellenan el espacio para dejar libre las vias primarias.
El control del transito se puede realizar por medio de seméaforos; generalmente estos, son

desentido Unico y es donde se localiza el grueso de las rutas urbanas de la ciudad.

Tabla 5.0 Normas de disefio clasificacion secundaria.

_ L Temeno Temreno
Crterio de Diseno Temeno Plano Ondulado Monitaioso
Velocidad de Disefio 80.0 Km/h 70.0 Em/fh 50.0 Km/fh
Fendiente Maxima 50% &6.0% 8.0%
Radio Minimo 150.00m. 100.00m. &0.00m.
Distancia Minima enfre
Curvas Horizontales &0.00m. 40.00m. &0.00m.
Distancia Minima de
Visibilidad 130.00m. 100.00m. 80.00m.
Ancho de la Via ¢.50m. 2.50m. 2.50m.
Ancho del Pavimento &.50m. &.50m. 4.50m.
Ancho de Hombros 1.50m. 1.50m. 1.50m.
Ancho de Rodamiento en 7 40 7 40 7 40
los Fuentes . . ’ )
Ancho de la Zona de -

Derecho de Via 20.00m. 20.00m. 20.00mm.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00mm.
Carga de Disefio para . . - .

Fuentes 15-512 5-512 H15-3512

Concreto Asfaltico

Tipoe de Pavi I -
e s Concrefo Hidraulico

Tratamiento Superficial Doble

R e Material Selecto Compactado

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomo 317 del 13 de noviembre de
1992).pag. 34.
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2.4.11.4 VIAS TERCIARIAS O CALLES LOCALES.

Es la red de calles utilizadas para recorridos muy cortos y a baja velocidad, con origen y
destino en las mismas. Suele estar permitido el estacionamiento, siempre que el ancho de
la calle lo permita, y hay acceso a los edificios existente. Las intersecciones son a nivel y
no suele ser necesario establecer regulaciones especiales en los cruces. El trafico en

general es ligero, con una exigencia sensiblemente menor que en los otros tipos de via.

Tabla 6.0 Normas de disefio clasificacion terciaria.

_ o Temremno Temeno
Crterno de Diseno Temeno Plano Ondulado Montafioso
velocidad de Disefio 0.0 Km/h 50.0 Km/h 40.0 Krm/fh
Pendiente Maxima 5.0% B0% 10.0%
Radic Minimo 150.00m. 100.00m. 4000
Distancia Minima entre
Curvas Horizontales 50.00m. S0.00m. 50.00m.
Distancia Minima de
Visibilidad 130.00m. 100.00m. B0.00rm.
Ancho de la Via B8.00m. B8.00m. 8.00m.
Ancho del Pavimento &_00m. &.00m. &.00m.
Anchos de Hombros 1.00m. 1.00m. 1.00m.
Ancho de Rodamiento en
los Puentes 7.40m. 7.40m. 740m.
Ancho de la Zona de -

Derecho de Via 20.00m. 20.00m. 20.00rm.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00mm.
Carga de Diseho para . - e B
Puentes 15-512 5-512 H15-512
Tipo de Pavimento - Conc_‘re'o A"_GI-"EO.
ratamiento Superficial
Tratamiente de Hombros Material Selecto Compactado

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomo 317 del 13 de noviembre de

1992).p4g. 38.
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2.4.12 ESTUDIO DE VOLUMENES DE TRANSITO.

Al proyectar una carretera la seccion, las intersecciones, los accesos y los servicios
dependen fundamentalmente del volumen de transito o demanda que circulara durante
un intervalo de tiempo dado, de su variacion, tasa de crecimiento y de su composicion.
Los errores que se cometan en la determinacion de estos datos, ocasionard que la
carretera funcione durante el periodo de proyecto ya sea con los volimenes de transito
inferiores para los que se proyectd, o con problemas de congestionamiento por
volimenes de transito altos muy superiores a los proyectados.

Los estudios sobre volimenes de transito son realizados con el propdsito de obtener
informacién relacionada con el movimiento de vehiculos y/o personas sobre puntos
especificos de un sistema vial. Estos datos de volimenes de transito son expresados con
respecto al tiempo, y de su conocimiento se hace posible el desarrollo de estimaciones
razonables de la calidad del servicio prestado a los usuarios.

El volumen de transito es el nimero de vehiculos que pasan por un tramo de carretera en
un intervalo de tiempo dado; los intervalos més usuales son el dia y la hora, teniéndose
el transito diario “TD” y el transito horario “TH”.

Expresandose asi:

Vt=N/T

Entendiéndose:

Vt = Vehiculos que pasan por unidad de tiempo (Vehiculos / Periodo)

N = Numero total de vehiculos que pasan

T = Periodo determinado (unidades de tiempo)
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2.4.13 VOLUMEN DE TRANSITO PROMEDIO DIARIO (TPD).

Se llama transito promedio diario al promedio de los volimenes de transito que circulan
durante 24 horas en un cierto periodo igual o menor a un afio y mayor que un dia,
dividido entre el namero de dias de periodo. Siendo los mas usuales:

2.4.13.1. TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL (TPDA).

Se denomina TPDA al numero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en un afo completo entre nimero total de dias del afio, y se expresa de la siguiente
manera: TPDA =TA /365

2.4.13.2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO MENSUAL (TPDM).

Se denomina TPDM al numero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en un mes completo entre nimero total de dias del mes, y se expresa de la siguiente

manera: TPDM =TA/ 30

2.4.13.3. TRANSITO PROMEDIO DIARIO SEMANAL (TPDS).

Se denomina TPDS al nimero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en una semana completa entre nimero total de dias de la semana, y se expresa de la
siguiente manera: TPDS =TA /7

2.4.13.4. VOLUMEN DE TRANSITO HORARIO.

Es el maximo numero de vehiculos que pasan por un punto o seccion de un carril o de
una calzada durante 60 minutos consecutivos. Se utilizan para proyectar los detalles
geométricos de las vias, determinar sus posibles deficiencias en capacidad y planear

programas para regular el transito.
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2.4.13.5 TRANSITO FUTURO.

Los volimenes de transito futuro para efectos de proyecto se derivan a partir del transito
actual y del incremento del transito.

El valor utilizado en el pronéstico de transito futuro para nuevas vias, sobre la base de
un periodo de proyectos de 20 afios, esta en el intervalo de 1.5 a 2.5. Conocido el factor
de proyeccion se calcula mediante la siguiente expresion:

TF = FP (TPDS)

Siendo:

TF: trénsito futuro

FP: factor de proyeccion

TPDS: volumen de transito que usara la carretera.

2.4.14 METODOS DE AFORO.

Para proyectar una nueva via de comunicacion o remodelacion de una existente, la
seleccion del tipo de camino, las intersecciones, los accesos y los servicios dependen en
gran medida de volumen de transito que circulara en un intervalo de tiempo dado al
igual que su variacion, su tasa de crecimiento y su composicion. Siendo de esta forma el
volumen de transito el nimero de vehiculos que pasan por un tramo carretero en un
intervalo de tiempo dado. Los intervalos mas usuales son la hora y dia; asi mismo, como
uno de los mas importantes, el TPDA (Transito promedio diario anual) siendo éste el
promedio de los voliumenes diarios que son registrados en un determinado tiempo. Para

la obtencion de informacion referente a los volimenes de transito en cierto tramo
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carretero existen los métodos de aforo vehicular. El cual es una muestra de los
volimenes para el periodo de tiempo en el que se realiza y tienen por objeto cuantificar
el numero de vehiculos que pasan por un punto, seccion de un camino 0 una
interseccion. En tal virtud contamos con equipos, infraestructura y personal calificado
para la realizacion de levantamientos de aforo vehicular, clasificacion vehicular.

Para la realizacién de aforos o conteos de transito existen dos métodos:

. El manual.

. El automatico.

2.4.14.1. METODO DE AFORO MANUAL.

Este método de aforo consiste en el llenado de planillas elaboradas de acuerdo al tipo de
datos a recabar en la via, a cargo de una o varias personas. Los tipos de datos pueden
ser:

v Composicion vehicular.

v Flujo direccional y por carriles.

v Volimenes totales.

El tiempo de aforo pueden ser periodos de una hora o menos, un dia, un mes o un afio.
2.4.14.2. METODO DE AFOROS AUTOMATICOS.

El método mas empleado es el automatico donde se utiliza un dispositivo que consiste
en un tubo de hule cerrado en un extremo por una membrana. El tubo se coloca
transversalmente a la via y al paso de cada eje de un vehiculo sobre el tubo, se produce
un impulso de aire sobre la membrana que establece un contacto eléctrico con un aparato

que va sumando el namero de impulsos recibidos. Los contadores automaticos tienen la
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desventaja que no pueden clasificar los vehiculos por tipo, cosa que si es factible cuando

el conteo se hace manual.

2.5 TRANSPORTE PUBLICO.

En El Salvador el principal medio de transporte publico son los autobuses, conocidos
popularmente solo como “buses”. Estos hacen recorridos cortos dentro de los
departamentos o viajes inter-departamentales y hace décadas atras en las mismas calles

de El Salvador, solo que mas rusticas y empedradas.

Pero dichos buses eran de hierros (o lata), otros hasta de madera. Estos buses llevaban a
todos los salvadorefios y salvadorefias a sus lugares de trabajo, los que vivian en el

occidente u oriente del pais.

El transporte publico de autobuses en el area de San Salvador es una de las actividades
econdémicas importantes dentro de la economia de El Salvador, cabe sefialar que este es
esencial para mejorar la eficiencia de la ciudad y disminuir las diferencias de
oportunidades entre diferentes personas. Sin embargo, la demanda de transporte publico
de autobuses tienen enormes variaciones temporales y espaciales (pares Origen-Destino)
que lo hacen competitivo solamente en las situaciones en que la demanda sea alta. La
paradoja es que para que sea confiable y apreciado necesita brindar un servicio minimo

cuando la demanda es mas baja, inclusive a tarifas mas altas.

El transporte publico de autobuses es especialmente apropiado para viajes durante el dia

y para aquellos que se dirigen al centro de la capital o a otras areas concentradas de
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empleos en diferentes partes de la ciudad. En general una ciudad que tenga un ritmo de
actividad intenso por muchas horas favorece al transporte publico de autobuses porque
permite que el equipo pueda ser utilizado durante muchas horas por semana, y por lo
tanto, disminuir los costos financieros del servicio y a veces aprovechar nuevas

oportunidades de cambio tecnoldgico.

Una ciudad densa y de uso mixto favorece el transporte publico porque aumenta la
demanda por parada de los autobuses o de otros tipos de vehiculos. En general los viajes
entre los diferentes puntos de periferia de la aglomeracion metropolitana en direccion no

radial tienden a ser pobremente servidos por el sistema de transporte publico.

Dia a dia miles de personas hacen uso del transporte pablico de autobuses para
trasladarse desde sus lugares de origen (residencia) hasta sus lugares de destino (centros

de trabajo, escuelas, colegios, universidades, mercados. Vendedores ambulantes, etc.)

En ese ir y venir se encuentran muchas oportunidades para la poblacion, veremos a miles
de personas trasladarse de un lado a otro para buscar oportunidades en la vida, miles de
nifios que hacen uso del transporte colectivo para llegar hasta sus guarderias, centros
escolares y otros en busca de una oportunidad de superacién, asi mismo miles de jovenes
y adultos que se dirigen hacia universidades en busca de una preparacién para futuro,

etc.

Para lo anterior, se ha disefiado un sistema de transporte publico de autobuses que ha
venido evolucionando y sufriendo cambios en su organizacion, actualmente el Vice

ministerio de transporte terrestre es el ente regulador y a través de €l se dictan normas y
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procedimientos para el buen funcionamiento. En un inicio el transporte publico de

autobuses estaba administrado por familias o empresarios independientes.

En general, y especialmente en paises de América Latina, el transporte publico es capaz

de usar el escaso espacio fisico de las vias mas eficientemente que el automovil.

También puede generar menos consumo de energia y contaminacion por pasajero
transportado. Esto requiere sin embargo de condiciones adicionales que no siempre se
cumplen entre ellas que la flota de autobuses no puede ser excesivamente vieja y
anticuada tecnologicamente, debe mantenerse adecuadamente y requiere combustibles

diésel menos contaminante que el tradicional y podrian transformarse a vehiculos de gas.

2.5.1 MEDIOS DE TRANSPORTE.

Fueron motivaciones histdricas, antropoldgicas y bioldgicas las que llevaron al hombre a
desarrollar los diversos medios de transporte existentes. Pero también la curiosidad
caracteristica del ser humano, lo ha incentivado a querer explorar su morada, la tierra.
Desde el primer momento de su existencia, el hombre se mueve, anda y desplaza. Quiere
ir cada vez mas lejos, y para satisfacer estas ansias indudablemente debe inventar. Asi es
como, desde los primeros troncos usados en forma de rodillos, pasando por la rueda, los
barcos a vela, los aviones y cohetes espaciales, el hombre fue creando los medios que le

permitieron, por necesidad o curiosidad, transportarse a través del espacio.

Los medios de transporte en El Salvador han venido cambiando a medida que las

necesidades de las personas cambian y a medida de las nuevas formas de transporte
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aparecen. En la actualidad en el pais existen varias formas para ir de un lugar a otro, el
mas comun son los automotores en sus diferentes modalidades como autos privados,
autobuses, taxis y motocicletas. Pero también existen otros como el caso del tren que si
bien esta en desuso por el momento, en el futuro podria volver a incorporarse en el dia a
dia de la poblacion de El Salvador. Automoviles o automotores: en estos encontramos
los carros de uso personal (automoviles), los autobuses, los microbuses, los taxis, los

mototaxis, las motocicletas y bicicletas.

Carros privados o automoviles: son los que pertenecen a una persona para Su uso

propio, es decir, sin ningun uso comercial.

Autobuses: estos pueden ser privados o del gobierno. Por lo general, si son del gobierno
facilitan el transporte de los empleados publicos (por lo general en San Salvador). Si son
buses privados, por lo general estan afiliados a una ruta de buses para brindar el servicio
a pasajeros por un costo que varia del recorrido. Estos pueden ser de corto, mediano
alcance y largo alcance. Los de mediano alcance son los que viajan entre departamentos,
por ejemplo: San Salvador a San Miguel y viceversa. Y los de largo alcance son los que
llevan a paises vecinos como Guatemala, México, Belice, Nicaragua, Costa Rica,

Honduras y Panama.

Busetas y microbuses: estas son parecidas a los autobuses pero su capacidad de
pasajeros es menor. El precio para transportarse en ellas varia y va desde los $0.25 ctvs
en adelante, dependiendo de la distancia recorrida pero por lo general no hacen viajes

demasiado largos.
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Taxis y mototaxis: ambos son privados y ofrecen viajes (“carreras” como le dicen los
taxistas). En el caso de los taxis estos llevan a cualquier lugar del pais aunque por lo
general son viajes de mediano alcance. Su precio es elevado pero es la opcion para
aquellos que no cuentan con automoévil propio. En cuanto a los mototaxis, estos solo
operan en colonias, cantones, mercados; es decir, lugares donde hay demanda de viajes
pero cuya demanda no sea lo suficientemente grande para los buses y también que no

sea lo suficientemente atractiva para los taxistas.

Motocicletas: son usadas por su comodidad, economia y por lo amantes de este tipo de
transporte. Se pueden ver en todo el pais y la ley solo les obliga a llevar una placa, en
comparacion de los demas automotores cuya obligacion segun la ley es de llevar placa

adelante y en la parte trasera.

Avion: por lo general son usados para viajar al exterior, ya sea a paises dentro de la
region centroamericana 0 mas lejos. Aqui pueden ver las aerolineas que vienen a El
Salvador. En estos Ultimos afios los aviones en El Salvador también han venido a ofrecer

viajes dentro del territorio nacional como es el caso de los taxis aéreos.

Barcos, lanchas y embarcaciones varias: Sirven para transportarse tanto en el mar como
en lagos o lagunas; y si son lanchas pequefias estan pueden ser usadas en rios que sean lo
suficientemente grandes. En cuanto a los de gran tamafio sirven para transportar tanto

personas como productos que salen o entran al pais desde todas partes del mundo.
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2.6 TRAFICO PEATONAL.

Imagen 5.0 Personas cruzando las calles sin precaucion.

El peatdon o transeunte se considera la persona que camina a pie utilizando espacios
convenientes para trasladarse de un lugar a otro en calles, avenidas y eventualmente en

algunas carreteras.

Es importante estudiar al peaton porque no solamente es victima del transito, sino
también una de sus causas. Actualmente en los centros urbanos hay un elevado nimero
de vehiculos motorizados, por ello en estos centros urbanos los peatones accidentados
ocupan cifras importantes. Podemos considerar como peatdn a toda la poblacion en
general, desde individuos de dos afios hasta 95 afios. Es decir practicamente todos somos

peatones.

2.7 CONGESTION VEHICULAR.

Se refiere tanto urbana como interurbanamente, a la condicion de un flujo vehicular que
se ve saturado debido al exceso de demanda de las vias, produciendo incrementos en los

tiempos de viaje. Este fendmeno se produce comunmente en las horas pico, y resultan
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frustrantes para los automovilistas, ya que resultan en pérdidas de tiempo y consumo

excesivo de combustible.

Imagen 6.0 Congestion vehicular.

Las consecuencias de las congestiones vehiculares denotan en accidentes, a pesar que los
automoviles no pueden circular a gran velocidad, ya que el automovilista pierde la calma
al encontrarse estatico por mucho tiempo en un lugar de la via. Esto también deriva en
violencia vial, por otro lado reduce la gravedad de los accidentes ya que los vehiculos no
se desplazan a una velocidad importante para ser victima de dafios o lesiones de mayor
gravedad. Tambien, los vehiculos pierden innecesariamente combustible debido a que se
estd inactivo por mucho tiempo en un mismo lugar, sin avanzar en el trayecto de un

punto a otro.

La palabra “congestion” se utiliza frecuentemente en el contexto del transito vehicular
tanto por técnicos como por los ciudadanos en general. El diccionario de la Lengua

Espafiola (Real Academia Espafiola, 2001) la define como “accion y efecto de
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congestionar o congestionarse”, en tanto que “congestionar” significa “obstruir o
entorpecer el paso, la circulacion o el movimiento de algo”, que en nuestro caso es el

transito vehicular.

Habitualmente se entiende como la condicién en que existen muchos vehiculos
circulando y cada uno de ellos avanza lenta e irregularmente. Estas definiciones son de

caracter subjetivo y no conllevan una precision suficiente.

2.7.1 CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE URBANO QUE PROVOCAN

LA CONGESTION.

El sistema de transporte, incluyendo la provision de suelo urbano para infraestructura de
transporte, se desenvuelve bajo caracteristicas propias muy particulares, entre las cuales

se pueden mencionar las siguientes:

La demanda de transporte es “derivada”, es decir, pocas veces los viajes se producen por
un deseo intrinseco de desplazarse; generalmente, obedecen a la necesidad de acceder a
los sitios en que se llevan a cabo las distintas actividades (como el trabajo, las compras,
el estudio, la recreacion, el descanso, etc.), todas las cuales se realizan en lugares

diferentes.

La demanda de transporte es eminentemente variable y tiene puntas muy marcadas en
las cuales se concentran muchos viajes, a causa del deseo de aprovechar en buena forma
las horas del dia para realizar las distintas actividades y para tener oportunidad de

contacto con otras personas.
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El transporte se efectla en limitados espacios viales, los que son fijos en el corto plazo;
como es facil de comprender, no se puede acumular la capacidad vial no utilizada para

usarla posteriormente en periodos de mayor demanda.

2.7.2 TRANSPORTE PUBLICO URBANO.

El transporte publico urbano permite el desplazamiento de personas de un punto a otro
en el area de una ciudad y es, por tanto, parte esencial de las ciudades.! Disminuye
la contaminacion, ya que se usan menos automdviles para el transporte de personas,
ademas de permitir el desplazamiento de personas que, no tienen auto y necesitan

recorrer largas distancias.

Tampoco debemos olvidar que hay personas que, teniendo auto, a veces no lo usan por
los atascos o las dificultades de estacionar y prefieren (al menos en algunas ocasiones) el
transporte publico, que es visto como una externalidad positiva y por lo tanto podria
ser subsidiado su uso con fondos publicos por disminuir la congestioén de traficoy la

contaminacion (menor cantidad de contaminantes por pasajero transportado).

Imagen 7.0 Transporte publico urbano.
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Los autobuses son préacticos y eficientes en rutas de corta y media distancia, siendo
frecuentemente el medio de transporte mas usado a nivel de transportes publicos, por

constituir una opcion econdémica.

2.7.3 TRANSPORTE INTERDEPARTAMENTAL.

En El Salvador el principal medio de transporte pablico son los autobuses, conocidos
popularmente solo como “buses®. Estos hacen recorridos cortos dentro de los
departamentos o viajes inter-departamentales y hace décadas atras en las mismas calles
de EI Salvador, solo que mas rusticas y empedradas. Pero dichos buses eran de hierros (o
lata), otros hasta de madera. Estos buses llevaban a todos los salvadorefios y

salvadorefias a sus lugares de trabajo, los que vivian en el occidente u oriente del pais.

Las compafias de transporte buscan establecer una ruta basada en un cambio o
aproximado de pasajeros en el &rea a ser tomada. Una vez establecida la ruta, se

construyen las paradas de autobuses a lo largo de esa ruta.

Imagen 8.0 Transporte publico interdepartamental.
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Sin embargo, dada su baja capacidad de pasajeros, no son eficientes en rutas de mayor
uso. Los autobuses, en rutas altamente usadas, producen mucha contaminacion, debido
al mayor nimero de autobuses que son necesarios para el transporte eficiente de
pasajeros en esa ruta. En este caso, es mejor el metro. Los autobuses
interdepartamentales son los que viajan entre departamentos, por ejemplo: San Salvador

a San Miguel y viceversa.

2.8 ESTACIONAMIENTOS.

El sistema de transporte urbano esta formado basicamente por tres elementos: la red, los
vehiculos y el terminal. El disefio y ordenamiento de cada uno de ellos influye en la
situacion del sistema, por lo tanto, la problematica de los estacionamientos (terminales)
estd intimamente relacionada con los problemas del flujo wvehicular y con las
caracteristicas de los vehiculos. El estacionamiento es una condicion evidentemente
indispensable en todo sistema de transporte vial. En particular los automdviles no estan
destinados a un movimiento perpetuo, sino a realizar viajes determinados y especificos,
segun sea el propdsito de los usuarios. Una vez concluido un desplazamiento, o al cabo
de una secuencia de ellos, cuando el usuario ya no requiera moverse, el vehiculo pasa a
una etapa de reposo, en la que debe, necesariamente, ocupar un espacio que se sustrae a
casi todo uso alternativo. Lo sefialado abre la opcion de manejar los estacionamientos
como herramienta para regular el transito y aminorar la congestion. La dotacién de
estacionamientos 0 su ausencia, asi como su costo, facilitan u obstaculizan el acceso en

automovil, sobre todo para aquellos recorridos en los que el usuario debe encontrar, de
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una manera accesible, un lugar para dejar el automovil. La escasez de estacionamiento
en la cercania de los destinos o un valor elevado por su uso es, de hecho, en numerosas
situaciones, un desincentivo al uso del wvehiculo particular, asi como su buena
disponibilidad genera el efecto contrario. Es preciso encontrar el mejor equilibrio entre
accesibilidad y limitaciones en el uso del automovil, lo que puede exigir el
mejoramiento del transporte publico e implantar las medidas restrictivas en forma

gradual.

2.8.1 ESTACIONAMIENTOS EN LA VIiA PUBLICA.

Tradicionalmente los primeros estacionamientos que existieron fueron en las calles, en
el espacio ubicado adyacente a las aceras, frente a las instalaciones comerciales, a los
edificios de oficinas y frente a las viviendas, desvirtuando notablemente el proposito de
las calles, que es la circulacion y, desde luego, disminuyendo su capacidad, tanto por el
espacio ocupado de estacionamiento como por los movimientos y maniobras para
estacionarse. Cuando se tienen volumenes de transito importante, o calles angostas, y en
el caso de tener estacionamientos sobre la via publica, se recomienda el estacionamiento
en paralelo, ya que el estacionamiento en angulo representa un mayor riesgo de
accidentes por la falta de visibilidad, especialmente en la maniobra de salida. El
estacionamiento en la via publica puede ser libre o controlado En el estacionamiento
libre, no existe ninguna restriccion para dejar un vehiculo cerca de la acera, y es la forma
ideal para aquellos conductores que logren encontrar libre un espacio. Sin embargo, su

Uso no es equitativo, pues un usuario puede demorar mas que otro. En el
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estacionamiento controlado, se dispone de sefiales o dispositivos que restringen su

tiempo de utilizacion.

El nimero de vehiculos que se pueden estacionar en la calle serd mayor mientras menos
dure el tiempo de estacionamiento de cada vehiculo, razon por la cual muchas
autoridades de las principales ciudades del mundo han buscado la forma de limitar su
duracién, con el objeto de utilizar mejor los espacios, para que asi un mayor nimero de
gente disfrute del beneficio. Esto es muy util en las zonas comerciales, pues limitando el
tiempo de estacionamiento se puede aumentar la oferta, ya que se eleva el numero de
vehiculos que puede estacionarse a lo largo del dia, aumentando la rotacion de cada

espacio.

Imagen 9.0 Estacionamientos en la via publica.
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2.8.2 ESTACIONAMIENTOS FUERA DE LA VIA PUBLICA.

Estos estacionamientos son la causa directa de la necesidad de disminuir los
estacionamientos en la calle, en beneficio de los usuarios y del mejoramiento de la

circulacion vial. Pueden ubicarse en lotes o predios baldios y en edificios.

Imagen 10 Estacionamientos fuera de la via publica

La ubicacion de estacionamientos en lotes o predios baldios obedece, obviamente, a la
demanda de estacionamiento y a la disponibilidad de terrenos libres que se puedan
adaptar a este servicio. Generalmente se encuentran descubiertos en predios con
superficies pavimentadas o en terracerias especialmente acondicionadas. Pueden ser de

servicio publico o privado, operados por el sistema de autoservicio o por acomodadores,
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y utilizados por usuarios de corta y mediana duracion, especialmente durante las horas
hébiles del dia. Dentro de estos estacionamientos se encuentran los del centro de la
ciudad, los de los grandes centros comerciales, los de las plazas, los de los aeropuertos,

los de las universidades, y los de los centros deportivos.

2.9 SENALIZACION VIAL.

Las sefiales viales son dispositivos para el control del transito, que comunican a los
usuarios de las vias un mensaje de palabras o simbolos convencionales. Estas se
identifican por su forma, tamafio, color, visibilidad diurna y nocturna, haciendo uso de

simbolos o palabras.

Imagen 11 Diferente tipos de sefializacion vial.
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Las sefiales son simbolos, figuras y palabras pintadas en tableros colocados en postes
que transmiten un mensaje visual a los conductores de vehiculos. En vias de dos
sentidos, las sefiales estan colocadas a la derecha del sentido de avance de los vehiculos

y de cara al conductor para ser visibles claramente, sin distraer su atencion.

En vias de un solo sentido y con mas de un carril, las sefiales estdn colocadas a la

derecha e izquierda del pavimento y su significado es aplicable a los vehiculos que
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circulan por dichos carriles. Estas sefiales tienen la caracteristica de ser visibles durante
el dia y por la reflexién de las luces de los vehiculos, también durante la noche. La

sefializacion basicamente se divide en sefializacion vertical y horizontal.

2.9.1 SENALIZACION VERTICAL.

La sefializacion vertical tiene como finalidad transmitir informacién sobre las normas de

circulacion, las caracteristicas de la via, situaciones de peligro y orientacion.

2.9.1.1 ELEMENTOS DE LA SENALIZACION VERTICAL.

Las sefiales verticales se componen de diferentes elementos, como son la superficie de
inscripcion, los simbolos o leyendas y los dispositivos especificos de sustentacion. La
superficie de inscripcion de una sefial vertical puede ser una placa, ya sea triangular,
circular, rectangular u octogonal, una flecha o un cartel. Por su parte, los dispositivos
especificos de sustentacion son los postes, las banderolas, los pérticos y otros, como

obras de paso y muros.

2.9.1.2 TIPOS DE SENALIZACION VERTICAL

Segun el Reglamento General de Circulacion, existen tres tipos de sefializacion vertical:

v Sefializacion vertical de advertencia de peligro
v Sefializacion vertical de reglamentacion

v Sefalizacion vertical de indicacion
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2.9.2 SENALIZACION HORIZONTAL.

Consiste en marcas pintadas sobre la superficie del pavimento o con elementos que

sobresalen muy poco de este pavimento.

Por su significado, las sefiales verticales se clasifican en tres grupos, manteniéndose una

igualdad de formas y colores en cada uno de ellos.

v Restrictivas:

-Prohibitivas

- Limitativas

v Preventivas
v Informativas

- Identificacion

- Destino

- Servicio

2.9.2.1 SENALES RESTRICTIVAS.

Se dividen en sefiales de advertencia y/o peligro, de restriccion y prohibicion e indican
ordenes, limitaciones o prohibiciones impuestas por leyes y ordenanzas. Su
cumplimiento es obligatorio e inexcusable. Sirven para limitar, obligar o prohibir
determinadas situaciones en el transito y también para instruir al conductor sobre como

proceder en uno u otro caso, en el lugar en que estén ubicadas.
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Existen dos formas para estas sefiales: circulares y triangulares (triangulo equilatero
invertido). Sin embargo, hay algunas exclusivas, como la de "PARE", cuya forma es un
octagono regular de 75 cm. entre sus lados paralelos, la sefial de “CEDA EL PASO” es

un triangulo equilétero invertido de 80 cm. de lado.

Las sefiales de reglamentacién tienen un fondo de color blanco y franja roja. Cuando
estan atravesadas por una banda diagonal, PROHIBEN. Cuando no, OBLIGAN o

RESTRINGEN.

A continuacion, se muestra en la imagen 12 las sefiales restrictivas mas comunes.
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Imagen 12 Sefales restrictivas.
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Fuente: Ministerio de Obras Puablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.
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2.9.2.2 SENALES PREVENTIVAS.

Avisan con antelacion sobre la proximidad de una circunstancia o variacion de las
condiciones de la ruta, que puede resultar sorpresiva o peligrosa para el conductor o los
peatones. No son de caracter obligatorio, pero es preciso dejarse guiar por su
informacién para que no incurrir en riesgos 0 comportamientos que atenten nuestra
seguridad. También se les denomina sefiales genéricas de Prevencion y son romboidales,

de color amarillo, con una linea negra perimetral y figura también negra.

En algunos paises el triangulo equilatero sobre su base, de fondo blanco y linea roja es
una sefial preventiva que advierte sobre una situacion de maximo peligro. Estas sefiales
estan colocadas antes del lugar donde existe peligro para dar tiempo al conductor a su
reaccion. A continuacién se muestran en la siguiente imagen algunas sefiales preventivas

mas comunes que ubicadas sobre las carreteras de nuestro pais.
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Imagen 13 Sefiales preventivas.

CURVA
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CARRETERA SINUOSA

CEDA EL PASO

TERMINA EL
PAVIMENTO

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.2.3 SENALES INFORMATIVAS.

Este tipo de sefiales verticales no transmiten érdenes ni previenen sobre irregularidades

0 riesgo en la via publica y carecen de consecuencias juridicas.
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Imagen 14 Sefiales informativas.
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LAGD, LAGLIMNA PARCGUE NACIOMAL SITIC
DISCAPACITADOS

ARQUEOLOGICO

Fuente: Ministerio de Obras Pablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

Estan destinadas a identificar, orientar y hacer referencia a lugares, servicios o cualquier
otra informacion util para el viajero. Se colocan al costado de la via de circulacion

(verticales) en forma similar a las preventivas en zona rural.
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La forma de estas sefiales por lo general es un rectangulo de posiciones y dimensiones
variables. Cuentan con varios fondos. Por ejemplo, el fondo azul se utiliza para sefiales
de carécter institucional, histérico y de servicios. El color blanco como fondo es el que

se usa para sefiales educativas o para anuncios especiales.

Las sefiales informativas se clasifican en tres grupos que son:

e Sefales de Identificacion
e Sefales de Destino

e Sefiales de Servicios

2.9.2.4. SENALES DE IDENTIFICACION.

Proporcionan informacion e identifican a los caminos por el nimero que se les asigna
de acuerdo a la numeracién de la red vial del pais ver imagen 15, por lo general estas

sefiales estan acompafiadas de las sefiales de destino.

Imagen 15 Sefiales de identificacion.

Km

-1

rd
a

Fuente: Ministerio de Obras Pablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.

En los cruces de calles se utilizan sefiales con el nimero o nombre de identificacion de
los caminos, muchas veces estas estan acompafiadas por una flecha que indica el sentido

de continuacion ver imagen 16.
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Imagen 16 Sefiales de identificacidn, con nombre o identificacion de los caminos.

Fuente: Ministerio de Obras Pudblicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.2.5 SENALES DE DESTINO.

Las sefiales de destino indican al conductor el nombre y distancia a las poblaciones que
se encuentran a lo largo del camino. Las flechas indican la direccion para llegar a dichas
poblaciones. En muchos casos estas sefiales de destino estan acompafiadas de sefiales de
identificacion. A continuacion, en la siguiente imagen 17 se muestra un ejemplo de las

sefiales de destino.
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Imagen 17 Sefiales de destino.

G « savtaans EFYTTT N

€ USULUTAN 35

Seniales de Destino

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.2.6. SENALES DE SERVICIOS.

Son las sefiales que anuncian la existencia de servicios auxiliares que el conductor podra
encontrar a lo largo del camino. Las sefiales de servicios estan marcadas en placas de
color azul con un cuadrado de color blanco y los simbolos de color negro excepto la cruz

que es de color rojo como se puede observar en la imagen 18.

Imagen 18 Seiiales de servicios.

- L
—~

Fuente: Ministerio de Obras Pablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 96



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

2.9.3 MARCAS EN EL PAVIMENTO.

Las marcas son rayas, simbolos y letras pintadas sobre la superficie del pavimento y
sobre obstaculos que sobresalen de la calzada; sirven para dirigir y orientar a los
usuarios que transitan por calles y caminos. Estas marcas tienen la finalidad de indicar
ciertos riesgos, peligros y prohibiciones, canalizar el transito y complementar las
indicaciones de otras sefiales que controlan el transito. Sus caracteristicas, al igual que
las sefiales las hacen visibles durante el dia y la noche, manteniéndose su significado

igual en ambos casos.

2.9.3.1. SIGNIFICADO DE FORMAS Y COLORES.

Las marcas se clasifican por su formay color en tres grupos diferentes:

o PROHIBICION

o INDICACION

o PELIGRO

Las rayas de color amarillo pintadas sobre el pavimento en forma continua, significan

una PROHIBICION; ningun vehiculo debera rebasar o cruzar estas rayas.

Las rayas de color blanco pintadas sobre el pavimento en forma continua o discontinua
significan una INDICACION. Los vehiculos podran rebasar o cruzar una raya
discontinua en caso de adelantamiento o cambio de carril, debiendo abstenerse de
rebasar o cruzar las rayas continuas, excepto cuando estas estan colocadas a traves de la

calzada, indicando una precaucion.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 97



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN™

En la siguiente imagen 19 podemos ver uno de estos ejemplos de sefiales de prohibicion

y preventivas marcadas en el pavimento.

Imagen 19 Sefalizacién horizontal.

SENALIZACION HORIZONTAL
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[l

INDICA QUE NO PUEDE REBASAR

i
|
|
|
|
|
|
it
:

INDICA QUE PUEDEN REBASAR UNICAMENTE
LOS QUE TENGAN LA LINEA DISCONTINUA A
SU PERO PRECAUCION

Fuente: Ministerio de Obras Pablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.
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PELIGRO. Los vehiculos podran continuar su marcha pero el conductor debera tomar

precaucion para detectar el peligro existente que se aproxima ver imagen 20.
Las rayas de color blanco pintadas sobre el pavimento en forma oblicua significan

Imagen 20 Demarcacion de objetos.

N N
R
N N
N
NI

Indicadores de bifurcacion Iindicadores de obstaiculos

Demarcacion de Objetos

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.4 PASO PEATONAL.

Los pasos de peatones son la zona de interseccion entre circulacion rodada y el transito
peatonal; es la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de circulacién de

vehiculos, al mismo o a diferente nivel.
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2.10 DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO.

Se denominan dispositivos de control de transito a las sefiales, marcas, semaforos y
cualquier otro dispositivo que se colocan sobre o adyacente a las calles y carreteras por

una autoridad publica, para prevenir, regular y guiar a los usuarios de las mismas.

2.10.1 SEMAFOROS.

Imagen 21 Significado de colores del semaforo.

—d DETENERSE

s INICIAR MARCHA

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

Son dispositivos eléctricos, cuya finalidad es la de conceder el derecho de paso en calles,
y carreteras de manera ordenada al transito vehicular, conforme lo requieran basandose
en los volumenes de transito en la interseccion, logrando asi aumentar la capacidad de

las vias de forma organizada, y evitar congestionamientos.
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2.11 CARACTERIZACION DEL USO DEL SUELDO.

El uso del suelo comprende las acciones, actividades e intervenciones que realizan las
personas sobre un determinado tipo de superficie para producir, modificarla o

mantenerla.

Eluso del suelo abarca la gestion y modificacion del medio ambiente natural para
convertirlo en terreno agricola: campos cultivables, pastizales; o asentamientos
humanos. El término uso del suelo también se utiliza para referirse a los distintos usos

del terreno en zonificaciones.

Las préacticas de uso del suelo varian de manera considerable en diferentes partes del
mundo. La Division de Desarrollo del Agua de la Organizacion de las Naciones Unidas
para la Alimentacion y la Agricultura explica que "El uso del suelo comprende los
productos y/o beneficios que se obtienen del uso de la tierra como también las acciones
de gestion del suelo (actividades) realizadas por los humanos para producir dichos

productos y beneficios.

Tal como indico Albert Guttenberg (1959), ™EI uso del suelo’ es un término clave en el
lenguaje de la planificacion de ciudades.” Por lo general, las jurisdicciones politicas
realizan la planificacion sobre el uso del suelo y lo regulan en un intento de evitar
conflictos. Los planes de uso del suelo son implementados mediante la division del suelo
y regulaciones sobre su uso, tales como su zonificacion. Las empresas de consultoria de
gestion y las Organizaciones no gubernamentales intentan influir sobre estas

regulaciones antes de ser aprobadas y promulgadas
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2.11.1 TIPOS DE USO DE SUELOS.

La asignacion de usos a los suelos urbano y de expansion, contempla 7 Areas de
Actividad, mediante las cuales se establece la destinacion de cada zona en funcion de la

estructura urbana propuesta por el modelo territorial:

1. Area de Actividad Residencial: Es la que designa un suelo como lugar de

habitacion, para proporcionar alojamiento permanente a las personas.

2. Area de Actividad Dotacional: Es la que designa un suelo como lugar para la
localizacion de los servicios necesarios para la vida urbana y para garantizar el recreo y

esparcimiento de la poblacion, independientemente de su caracter publico o privado.

3. Area de Actividad de Comercio y Servicios: Es la que designa un suelo para la
localizacion de establecimientos que ofrecen bienes en diferentes escalas, asi como

servicios a empresas y personas.

4. Area de Actividad Central: Es la que designa el suelo del Centro Tradicional de la
ciudad y de los nacleos fundacionales de los municipios anexados, para la localizacion
de actividades que responden a las funciones de caracter central que cumplen dentro del
modelo de ordenamiento territorial. Alli conviven usos de vivienda, comercio, servicios,

y dotacionales, configurando sectores especificos.
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5. Area Urbana Integral: Es la que sefiala un determinado suelo urbano y/o de
expansion para proyectos urbanisticos que combinen arménicamente zonas de vivienda,
zonas de comercio y servicios, zonas de industria y zonas dotacionales, en concordancia
con la estrategia de ordenamiento territorial prevista para las diferentes zonas y

centralidades.

6. Area de Actividad Industrial. Es aquella en la que se permite la localizacion de
establecimientos dedicados a la produccion, elaboracion, fabricacion, preparacion,
recuperacion, reproduccion, ensamblaje, construccién, reparacion transformacion,
tratamiento, y manipulacion de materias primas, para producir bienes o productos

materiales.

7. Area de Actividad Minera. Son las areas donde se encuentran las minas de materia
prima, arcilla, arenas, recebos y en general los agregados pétreos, utilizados en la

produccién de materiales para la industria de la construccion.

2.12 SUPERFICIE DE RODAMIENTO.

Es la capa que se coloca sobre la base. Su objetivo principal es proteger la estructura de
pavimento, impermeabilizando la superficie, para evitar filtraciones de agua de lluvia
que podrian saturar las capas inferiores. Evita la desintegracion de las capas subyacentes
a causa del transito de vehiculos. Asimismo, la superficie de rodadura contribuye a
aumentar la capacidad soporte del pavimento, absorbiendo cargas, si su espesor es

apreciable (mayor de 4 centimetros), excepto el caso de riegos superficiales, ya que para
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estos se considera nula. A continuacion se presentan diversos tipos de superficie de

rodadura:

e EMPEDRADO.
Las calles de las poblaciones pueden estar bien y so6lidamente empedradas
con acera embaldosada o enlosada, longitudinal y transversal en los puntos donde fuere
necesario asi para la comodidad de los habitantes como para facilidad de la limpieza. El
empedrado y el asfaltado después oponen un obstaculo a las reacciones reciprocas de la
atmdsfera y del suelo. Constituye la condicién primera de la limpieza de las calles las
cuales, sin ella, presentarian una superficie pantanosa. Facilita la limpieza de las calles y

plazas, el escurrimiento de las aguas, etc.

El empedrado, tanto para los caminos como para las calles, puede ser de marmol,
de piedras siliceas mas o menos voluminosas y labradas o no, de guijo o guijarros, de
escombros o cascajo, de ladrillo. A continuacion en la imagen 22 se muestra la

superficie de empedrado.

Imagen 22 Empedrado.
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e ADOQUINADO.
Los adoquines de concreto son elementos prefabricados macizos, elaborados con una
mezcla de arena, piedra, agua y cemento a través de un proceso industrial de vibro-
compresion en moldes. Las formas y colores de estos productos pueden ser muy
diferentes; se utilizan como capa de rodadura en todo tipo de pavimentos (desde patios y

veredas hasta pistas de aterrizaje en aeropuertos).

Las ventajas de utilizar nuestros adoquines en pavimentos son las siguientes:

Facilidad de instalacion: no se necesita mano de obra especializada
Generador de mano de obra: genera empleos para la comunidad
Econdmicos: no se pierde material al hacer arreglos en obras (se recoloca)
Durables: alcanzan altas resistencias

Estéticos: por sus diversos colores y formas posibilitan trabajos artisticos

Seguros: al tener superficie aspera, incrementa la traccion de los vehiculos.

A continuacion en la imagen 23 se muestra la superficie de adoquin.

Imagen 23 Adoquinado.
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¢ PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO.
Pavimentos construidos con concreto simple y con juntas de contraccion espaciadas de
manera continua (5 a 10 metros) se utilizan barras de refuerzo o mecanismos de agarre

son usados para transferir la carga de una capa a otra.

Este tipo de pavimento es aplicable en caso de trafico ligero y clima templado y
generalmente se apoyan sobre la sub-rasante. En condiciones mas severas requiere de
sub bases tratadas con cemento, colocadas entre la subrasante y la losa, para aumentar la

capacidad de soporte y mejorar la transmision de carga.

Estan constituidos por losas de dimensiones relativamente pequefas, en general menores
de 6 m. De largo y 3.50 m de ancho. Los espesores varian de acuerdo al uso previsto.
En calles de urbanizaciones residenciales de 10 y 15 cm, en las denominadas colectores
entre y 17 cm .En carreteras se obtienen espesores de 16 cm. En aeropistas y autopistas
mas solicitadas de 20 cm 0 mas. A continuacion en la imagen 24 se muestra la superficie

de concreto hidraulico.

Imagen 24 Pavimento Rigido.
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e PAVIMENTO FLEXIBLE (ASFALTO).

La estructura de un pavimento asfaltico consiste de todas las capas 6 carpetas que se
colocan arriba de la sub-base preparada 6 fundacion. La carpeta superior es la de
rodamiento, esta puede tener un espesor desde menos de 25 mm a mas de 75 mm
dependiendo de una gran variedad de factores y circunstancias, construccién y
mantenimiento. Mientras una gran variedad de bases y sub-bases pueden ser utilizados
en las estructuras de los pavimentos asfalticos, a menudo éstas consisten de material
granular compactado 6 suelo estabilizado. Una de las principales ventajas de los
pavimentos asfalticos es la economia asegurada por la utilizacién de materiales
disponibles localmente.

Generalmente, es preferible tratar los materiales granulares utilizados en las bases. El
tratamiento mas comdnmente utilizado es mezclar el asfalto con el material granular,
produciendo lo que se denomina un asfalto base. Se ha encontrado que un espesor de 25
mm de asfalto base tiene la misma performance en cargas que al menos 50 mm ¢ mas
de una base granular no tratada con asfalto. Bases y sub- bases no tratadas con asfalto
han sido largamente utilizadas en el pasado.
En consecuencia debido a que el trafico moderno se incrementa en peso y en volumen,
estas bases demuestran limitadas actuaciones. Consecuentemente ha comenzado a ser
méas comun limitar el uso de bases no tratadas para pavimentos disefiados para bajos
volimenes de trénsito liviano.
Cuando la totalidad de la estructura del pavimento que esta por encima de la sub-rasante

consiste de mezclas asfalticas, este se denomina "Pavimento Asfaltico”, éste es
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generalmente considerado el de mejor costo efectivo dependiendo los tipos de
pavimentos del tipo de tréfico. otros materiales a menudo utilizados para tratar 0
estabilizar bases y sub-bases granulares, materiales 6 suelos seleccionados son: Cemento
Portland, Alquitran de Hulla, Cloruro de Calcio, 6 Sal (Cloruro de Sodio). A

continuacion en la imagen 25 se muestra la superficie de asfalto.

Imagen 25 Pavimento flexible.

2.13 PARADA DE BUSES.

La parada de autobus (o paradero) es un elemento urbano, perteneciente al mobiliario
urbano caracterizado por ser unespacio publico, multifuncional de uso social y
colectivo, de dimensiones acotadas, destinado a acoger a pasajeros en la espera de
un transporte publico de parada especifica a dicha localizacion. Se sitda en las calzadas,
donde funciona a modo de referencia fisica visible de la existencia del paso de

los autobuses. Esta "estacion de transferencia" facilita el encuentro entre pasajeros y
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vehiculos de transporte publico de superficie. A continuacion en la imagen 26 se

muestra la parada de autobus.

Imagen 26 Parada de Autobus.

Su objetivo es proporcionar el acceso al sistema de transporte publico, es decir, la
facilidad para entrar y salir del sistema. La sefialética es la forma mas simple de parada
de autobus e indispensable, ya que ayuda a los pasajeros y los operadores de autobuses a
identificar el lugar designado de la parada, ademas de publicitar los servicios y rutas que
le son designados. Este elemento urbano es considerado también como un refugio
peatonal de orden basico, que tiene como propdsito ofrecer las condiciones minimas
para comodidad, eficiencia y proteccion contra las inclemencias del tiempo al

permanecer en espera.

Las paradas de autobuses podrian entenderse como un dispositivo de intercambio
pasajero-autobls que contribuye a un funcionamiento 6ptimo del sistema de flujo del

transporte publico, ya que ayuda a establecer un ritmo especifico en la dinamica vial
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urbana; dentro de la ciudad, su disefio y morfologia responde a la relevancia del lugar en
relacién al contexto urbano donde se emplaza y, en términos econémicos, su
implementacion deberia ser justificada considerando la demanda de pasajeros, el tiempo
de espera, el grado de exposicion al viento y al tiempo, aunque se recomienda el uso de
refugios peatonales aun cuando estas condiciones no se den en la préctica, debido a que
su implementacion hace maés atractivo el paradero tanto para los pasajeros como para los

operadores de autobus, puesto que es mas facil de identifica

2.14 DRENAJE SUPERFICIAL.

Las obras de drenaje son elementos estructurales que eliminan la inaccesibilidad

de un camino, provocada por el agua o la humedad.

Los objetivos primordiales de las obras de drenaje son:

e Dar salida al agua que se llegue a acumular en el camino.
e Reducir o eliminar la cantidad de agua que se dirija hacia el camino.
e Evitar que el agua provoque dafios estructurales de la via.
e De la construccion de las obras de drenaje, dependerd en gran parte la vida util
de la via.
En esta zona las estructuras de drenaje son pocas, hasta el punto de haber tramos en las
cuales no existe, los Unicos tramos en los que existen estructuras de drenaje son donde

estan ubicados los centros comerciales o algunos locales comerciales.
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Uno de los elementos que causa mayores problemas a las carreteras y caminos es el
agua, pues en general disminuye la resistencia de los suelos, presentandose fallas en
terraplenes, cortes y superficies de rodamiento. Debido a lo anterior es obligado
construir drenajes eficientes que alejen el agua en el menor tiempo del proyecto. El buen
drenaje es el alma de las carreteras. Los drenajes son obras artificiales que captan,
conducen y alejan el agua de la carretera que le pueda causar problemas al conductor.
Las carreteras 0 caminos que no cuentan con revestimiento superficial impermeable y en
los cuales los materiales estdn expuestos al ataque del agua requieren estudios
cuidadosos del drenaje con la finalidad de que las obras cumplan con sus objetivos. El

agua al caer sobre la superficie del suelo tiene varios destinos,

a) se infiltra en el suelo,

b) se evapora,

c) se une y forma pequefias corrientes formando arroyos.

Sin embargo cuando se construye una carretera, generalmente o casi siempre se corta el
escurrimiento natural de los terrenos, por lo que se debe conducir el agua a los puntos
que el disefiador decide alejando el agua lo mas pronto posible, lo que obliga al disefio
de obras de captacion y conduccion. Se debe tomar en cuenta que con la construccion de
una carretera se altera una cuenca y las condiciones del escurrimiento que la ruta

atravesard lo cual puede causar problemas como erosiones o inundaciones.
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El estudio del drenaje debe iniciarse desde la eleccion de la ruta, eligiéndose una zona
que tenga menos problemas de escurrimiento. Las acciones de desmonte y corte de
vegetacion tienen incidencia pues alteran la rapidez de concentracién del agua. A
continuacion en la imagen 27 se muestra el drenaje superficial existente al costado de la

carretera.

Imagen 27 Drenaje superficial.

Algunos disefiadores aprovechan los “parte aguas” en donde el drenaje es minimo, pues
el agua que se infiltra en el suelo tiende a aflorar en los cortes y taludes pudiendo daiar
la estabilidad de la carretera, por ello es importante cortar las corrientes o fluidos,
conducirlos y alejarlos; lo mismo sucede con los mantos frea- ticos superficiales.
Cuando un camino corta una ladera, el drenaje aumenta aunque los drenajes y
escurrideros estén bien definidos. Pero cuando el terreno es plano es dificil a veces
definir el drenaje. Por ello es importante realizar un estudio detallado desde la etapa del

anteproyecto y revisarlo en el proyecto definitivo.

2.15 ALUMBRADO PUBLICO.
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La informacién estadistica disponible, que demuestra que la tasa de accidentes de
transito durante la conduccion nocturna es significativamente mayor y mas severa que la
ocurrida durante el dia, debido a las limitadas condiciones de visibilidad, es una clara
demostracion de que debe realizarse cualquier esfuerzo posible para mejorar la
seguridad mediante el alumbrado publico de las calles y las carreteras. Existe un
consenso general de que las carreteras rurales no pueden disponer de alumbrado, excepto
en secciones criticas como intercambios, intersecciones importantes, tineles y puentes
de cierta longitud. A continuacién, en la imagen 28 se muestra el alumbrado publico que

deberia existir en las carreteras.

Imagen 28 Alumbrado publico.

En las autopistas, donde no circulan peatones ni existen interferencias por intersecciones
a nivel, los requisitos de alumbrado varian en comparacion con las arterias urbanas y
suburbanas, carentes de controles y con presencia importante de peatones. La utilizacion
del documento de la AASHTO, An Informational Guide por Roadway Lighting , puede

proporcionar valioso auxilio para la seleccion de las secciones de autopistas, arterias y
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calles que deben gozar de alumbrado publico, presentando incluso valores guia para el
disefio de las instalaciones. En las carreteras divididas, el alumbrado normal puede
instalarse tanto en la mediana como a la margen derecha. A la derecha, favorece el

alumbrado en el carril mas utilizado.

2.16 ADMINISTRACION PUBLICA.

A continuacion, se presenten distintas instituciones enfocadas en el ambito del

ordenamiento vial:

2.16.1 MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE, VIVIENDA Y

DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

2.16.1.1 MISION.

Liderar, rectorar y gestionar la obra publica, la vivienda y el transporte, para dinamizar
el desarrollo humano, en un territorio ordenado y sustentable, que integre el esfuerzo

publico, privado y ciudadano, con ética y transparencia, en una perspectiva regional.

2.16.1.2 VISION.

Institucion rectora y lider del ordenamiento y desarrollo territorial, centrada en el
desarrollo de la infraestructura, la vivienda y el transporte, a fin de elevar la calidad de
vida de la poblacion, en armonia con la naturaleza y con altos niveles de calidad y de

transparencia.
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El Ministerio de Obras Pulblicas es el responsable de las Grandes Obras de
infraestructura de la Red Vial Nacional Prioritaria. Entre ellas las vias urbanas,
pavimentadas y no pavimentadas que conectan a un municipio con otro o con carreteras.
Ademaés, se encarga de los ejes principales o las vias de circulacién mayor de las

ciudades. A FOVIAL le compete el mantenimiento rutinario y periddico de dicha red.

Asi se establecen, Ley de Carreteras y Caminos Vecinales Art. 2: Para los efectos de esta
ley, se consideran carreteras las vias cuyo rodamiento las hace de transito permanente,
su planificacion, construccién, mejoramiento y conservacion corresponde al Poder

Ejecutivo en el Ramo de Obras Publicas.

2.16.1.3 FUNCIONES DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTE, VIVIENDA'Y DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

v' Area de Obras Publicas
1. Planificar, controlar y evaluar la infraestructura vial del pais, asi como también la
ejecucion y conservacion de las mismas, de acuerdo a los planes de desarrollo y las

disposiciones legales que regulan su uso.

2. Efectuar la contratacion, conservacion y control de toda obra publica que le sea
encomendada al ramo, por los otros de la administracion central, instituciones oficiales

autdbnomas y municipios.
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3. Investigar condiciones geoldgicas, hidroldgicas y sismoldgicas del territorio nacional
y efectuar la investigacion analisis y aprobacion de la calidad de materiales utilizados en

las construcciones.

4. Supervisar toda obra publica que emprenda el Gobierno central las instituciones

oficiales autbnomas y los municipios.

5. Conceder certificados de explotacion provisional y temporal y, conjuntamente con la
Secretaria de Economia, conceder certificados de explotacion ordinarios para lineas
aereas comerciales; asi como también aprobar los estatutos, reglamento interno y planes

de estudio de las Escuelas Técnicas de Navegacion Civil.

6. Procurar el suministro de mercaderias y servicios necesarios para el cumplimento de
las atribuciones del Ramos, asi como para la realizacion de las obras que le hayan sido

encomendadas por otras dependencias del Gobierno central.

7. Desarrollar cualquier otra funcién inherente a la ingenieria y arquitectura que le
asigne el Organo Ejecutivo, y. Las demas atribuciones que establezcan por Ley o

Reglamento.

v' Areade Transporte.
1. Planificar, analizar y ejecutar la politica del Estado en materia de transporte terrestre,

aéreo y maritimo.

2. Fomentar la creacion de organismos o empresas que desarrollen los sistemas de

transporte, tomando en cuenta la oferta y la demanda de usuarios.
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3. Determinar previo estudio las necesidades del transporte terrestre, aéreo y maritimo
recomendando las politicas de importacién o produccion de equipos que satisfagan o
garanticen la oportuna reposicion del parque del vehiculo utilizado en la modalidad del
transporte correspondiente. Para el cumplimiento de dicha funcién el Vice-ministerio
fijara anualmente las necesidades reales y las prioridades para las distintas modalidades

del servicio de acuerdo con los planes previamente establecidos.

4. Otorgar y cancelar autorizaciones para utilizar las redes de transporte.

5. Otorgar y cancelar autorizar para el funcionamiento de las empresas de transporte en

sus diversas modalidades.

6. Establecer y controlar terminales de transporte, puertos y aeropuertos. Realizar las
acciones necesarias como autoridad méaxima en el sector transporte, para garantizar la

eficiencia y seguridad en el servicio del transporte terrestre, aéreo y maritimo .

2.16.1.4 LEYES Y REGLAMENTOS.

v’ Ley de Carreteras y Caminos Vecinales.
Esta ley es la encargada que todas las obras que se realicen en calles, como en
nuestro caso el ordenamiento vial de la zona urbana del municipio de Osicala, se
deben realizar sin irrespetar nada de la ley de carreteras y caminos vecinales.

v Ley Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial Reglamento General de

Transporte Terrestre.
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Esta ley es aplicable para nuestro trabajo del ordenamiento vial, porque en ellas
habla sobre la forma de actuar de los automovilistas y peatones para garantizar
seguridad en la via.

v' Ley del Fondo de Conservacion, Reglamento de la Ley del Fondo de
Conservacion Vial.
Esta ley y reglamento regula la conservacion de las vias, en todo trabajo que se
realice en la via se debe respetar esta ley y reglamento.

v’ Ley de Adquisiciones y Contrataciones de la Administracion Publica.
Para la ejecucion del ordenamiento vial se necesitara de personal de quien sea el
encargado de ejecutarlo, para esto se debe de respetar la ley de adquisiciones y
contrataciones de la Administracion Publica, y realizarlo todo bajo la ley, y no
entregar la realizacion del proyecto de una manera corrupta.

2.16.1.5 ORGANIGRAMA DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTE, VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

El Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano tiene mucha
responsabilidad de cumplir muchas funciones a nivel nacional, por eso debe de
estructurarse de una manera adecuada para poder realizar todo de una manera correcta y

bien organizada, a continuacion, se presenta la organizacion:
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Diagrama 2.0 Organigrama del Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y

Desarrollo Urbano (MOPTVDU).

MINISTRO
UNIDAD DE AUDITORIA UNIDAD DE INFORMACION
INTERNA INSTITUCIONAL INETITUCIOHAL
UNIDAD DE ADMINISTRACION UNIDAD DE RECURSOS
INSTITUCIONAL HUMANOS INSTITUCIONAL

Eg;:fﬁ E‘IF:;CEI:SSIIE% CIONES UNIDAD FINANCIERA
! 2 MSTITUCINAL [UF.I)
INSTITUCIONAL (UACH)

UNIDAD DE COMUNICACIONES WDED LEGAL
INSTITUCIONAL INSTITUCIONAL
ASESORIA UNIDAD DE DESARROLLO

INSTITUCIONAL

VICE-MINISTRO DE
VICE- VICE-MINISTRO VIVIENDA ¥ DESARROLLO
MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS URZANG
TRANSPORTE -

Fuente: Ministerio de Obras Pablicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador (MOPTVDU).
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A continuacién, se define cada parte miembro del organigrama del Ministerio de Obras
Plblicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano (MOPTVDU), cada una tiene su

funcion significativa, e importante, muy esencial.

MINISTRO: EIl ministro de obras publicas es una de las reparticiones presente en
nuestro gobierno, es el encargado de las funciones ejecutivas relacionadas con las obras
de construccion que realiza el estado, como los caminos, puentes, represas,

infraestructura de comunicaciones, etc.

UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA INSTITUCIONAL: Es la responsable del
gjercicio preventivo de la fiscalizacién contable y financiera por medio de la
supervision, verificacion, evaluacion, y andlisis permanente de los registros y
operaciones contables y financieras que realizan las dependencias del ministerio con el
propdsito de sugerir las acciones que sean procedentes para promover un proceso
transparente y efectivo de la rendicion de cuentas sobre la administracion y el uso de sus

recursos.

UNIDAD DE ADQUISICIONES Y CONTRACIONES INSTITUCION (UACI): Tiene
como objetivo realizar todas las actividades relacionadas con la gestion de adquisiciones

y contrataciones de obras, bienes que requiere el MOPTVDU.

UNIDAD DE COMUNICACIONES INSTITUCIONAL.: Es la responsable de generar y
fortalecer los espacios de comunicacion y de proponer al ministro una politica de

informacién y divulgacién permanentes que realiza el ministerio. Tendra como objetivo:
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a) Velar por la imagen del ministerio ante la opinion publica sea favorable

b) Mantener adecuada comunicacion con las entidades relacionadas a este ministerio

ASESORIA: Las asesorias ministeriales o del despacho tienen como objetivo
proporcionar apoyo a los titulares del ramo en éareas relacionadas con el quehacer del

Ministerio; esta conformada por asesores técnicos que el despacho considere necesario.

UNIDAD DE INFORMACION INSTITUCIONAL.: Es la encargada de manejar toda la

informacion del ministerio.

UNIDAD DE RECURSOS HUMANOS: Funciones: Planificar coordinar, organizar y
controlar las acciones y actividades de la Gerencia de Recursos Humanos Institucional,
Desarrollar eventos de integracion, Autorizar el pago de planillas, Presentar anualmente
el anteproyecto de presupuesto de remuneraciones de Recursos Humanos, asi como el de
bienes y servicios relacionados con la responsabilidad de la Gerencia. Administrar el
proceso de reclutamiento, seleccion, contratacibn o nombramiento e induccién del
personal que integre el Ramo de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo

Urbano, cumpliendo con la normativa existente.

UNIDAD FINANCIERA INSTITUCIONAL (U.F.I): es la responsable de la gestion
financiera institucional, y tiene como objetivo realizar las actividades del Proceso
Administrativo Financiero del Ministerio en las areas de Presupuesto, Tesoreria,

Inversion y Contabilidad Gubernamental.
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UNIDAD LEGAL INSTITUCIONAL.: tiene como objetivo: Brindar la asesoria y
asistencia legal que le fuere requerida por los Titulares del Ramo a efectos de que su
actuacion se enmarque dentro del aspecto legal que le sefialan la Constitucion, las
diferentes Leyes .

Secundarias, Reglamentos y otros instrumentos legales. Esta Gerencia esta a cargo de un

Gerente.

UNIDAD DE DESARROLLO INSTITUCIONAL.: es la responsable de administrar los
procesos que contribuyan a modernizar la gestiébn ministerial. Estd a cargo de un

Director.

VICE-MINISTRO DE TRANSPORTE: Esta a cargo de un Viceministro y conformado

por el personal técnico y administrativo que fuere necesario.

VICE-MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS: esta a cargo de un Viceministro, y
conformado por el personal técnico y administrativo necesario. Para el mejor

cumplimiento de sus funciones, el Viceministerio de Obras Publicas.

VECE-MINISTRO DE VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO: Debe formular y
dirigir la Politica Nacional de Vivienda y Desarrollo Urbano; asi como elaborar los
planes nacionales y regionales y las disposiciones de caracter general a que deban
sujetarse las urbanizaciones, parcelaciones, asentamientos en general y construcciones

en todo el territorio de la Republica.
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2.16.2 EL VICE MINISTERIO DE TRANSPOTE (VMT) Y DIRECCION

GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (DGTT).

Art. 1. Créase el Vice ministerio de Transporte, adscrito al Ministerio de Obras Publicas,
como ente rector, coordinador y normativo, de las politicas del transporte terrestre, aéreo
y maritimo. Para el cumplimiento de sus atribuciones, el Vice ministerio de Transporte,

actuara como ente primario en lo administrativo y en lo presupuestario.

El Vice ministerio de Transporte a través de la Direccion General de Transporte
Terrestre y de la Direccion General de Transito, serd el encargado de velar por la
adecuada aplicacion y cumplimiento de las normas contenidas en esta Ley. Para su
cumplimiento las referidas Direcciones Generales contardn con personal técnico y
administrativo y del apoyo de las Divisiones de Transito Terrestre y Medio Ambiente de

la Policia Nacional Civil".

2.16.2.1. MISTON.

Garantizar un sistema de transporte seguro, moderno, eficiente y efectivo, pilar del

desarrollo nacional y de la mejora continua de la calidad de vida de los salvadorefios.

2.16.2.2. VISION.

Ser la instancia del sector publico responsable por el sistema de transporte y transito
nacional; reconocida por su calidad, oportunidad y confiabilidad de sus servicios

contribuyendo al desarrollo econdémico, y productivo del pais.
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2.16.2.3 METAS ESTRATEGICAS.

Sequridad: Proteccion del ser humano a traves del trabajo para eliminar las muertes y

accidentes relacionadas con el sistema de transporte.

Movilidad: Un sistema de transporte accesible, confiable, al alcance de todas las

personas y regiones.

Desarrollo Econdmico: Velar por la creacion de un sistema de transporte que apoye el

desarrollo y crecimiento econémico del pais.

Medio ambiente: Velar por la proteccion del medio ambiente y reducir los impactos

sobre el mismo causados por el sistema de transporte.

Excelencia_Organizacional: Mejorar la capacidad de la institucién de gestion por

resultados e innovacion.

2.16.2.4 ORGANIGRAMA DEL VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE (VMT):
La organizacion del viceministerio de transporte es la misma para cada sede existente en
nuestro pais, en nuestro estudio de la propuesta de ordenamiento vial de la zona urbana
del Municipio de Osicala, para cualquier informacion pertinente la realizamos en el

Viceministerio de Transporte sede San Miguel.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 124



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

Diagrama 3.0 Organigrama del Vice Ministerio de Transporte (VMT).

MOFTVDU

UI?E-MIN I3TRO DE
TRAMSPORTE

UHIDAD TECHICA DE PLANIFICACION
ASESORIA
DE INGEMIERIA DE TRAMSPORTE
COMTROL DEL SISTEMA DE COMUMICACIONES
TRANSPORTE
GERENCIA
GEMERAL
5 k. (ol
DIRECCION GENERAL DE o T';';_:':mw ""TSES:::LAL DIVISIOH
TRANSPORTE ; =R LEGAL
DELEGACIONES REGIONALES ADMIMISTRACIZN DE DIRECCION GEMERAL OE
DEL YICE-MIMISTERIO DE ZISTEMAS TRANETO
TRANSPORTE INFORMATICOS

Fuente: Vice Ministerio de Transporte (VMT), delegacion San Miguel.

A continuacién, se define cada miembro que conforma el Viceministerio de Transporte
cada una tiene mucha importancia, porque tienen funciones muy especificas para poder

lograr un adecuado funcionamiento de dicha entidad.

MOPTVDU: Ministerio de obras publicas, transporte, vivienda y desarrollo urbano.
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VICE-MINISTRO DE TRANSPORTE: Desarrollar un nuevo sistema de transporte
publico moderno, seguro, accesible, funcional, eficiente y amigable con el medio
ambiente y un efectivo sistema de seguridad vial que reduzca la cifra de fallecidos y los

accidentes de transito.

UNIDAD TECNICA DE PLANIFICACION DE INGENIERIA DE TRANSPORTE:
Brindar apoyo técnico, logistico, administrativo y humano en cuanto a los
requerimientos realizados ante la Direccién General de Transito a efecto de dar
cumplimiento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su

Reglamento.

CONTROL DEL SISTEMA DE TRANSPORTE: Es el encargado de verificar que los

transportistas del pais, cumplan con todo lo debido, rigiendo bajo leyes.

ASESORIA: Emite informes técnicos al viceministro o viceministra que conlleven al
mejoramiento de los servicios que presta el Viceministerio de Transporte, realizando
funciones de planificacion, modernizacion y acompafiamiento en la ejecucion de
estrategias que den como resultado el mejoramiento de los servicios de transporte en el

pais con la coordinacion de las diferentes direcciones que componen el viceministerio.

COMUNICACIONES: Genera y fortalece los espacios de comunicacion interna y
externa del viceministerio, vigilando que la imagen de éste ante la opinion publica sea
favorable, proponiendo politicas de informacién y divulgacién permanentes de las

actividades que realiza el viceministerio.
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GERENCIA GENERAL.: Es el responsable legal del VMT y en ese sentido debera velar
por el cumplimiento de todos los requisitos legales que afecten al viceministerio y

operaciones de ésta.

DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE: Vela por la adecuada aplicacion y
cumplimiento de las normas establecidas en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, el Reglamento General de Transporte Terrestre y demas leyes que

resultaren aplicables.

VISION ADMINISTRATIVA: Realizar todo lo previsto como viceministerio de una

forma adecuada.

ATENCION AL USUARIO: es el que ofrece un viceministerio para relacionarse con sus
clientes. Es un conjunto de actividades interrelacionadas que ofrece con el fin de que el
cliente obtenga el producto en el momento y lugar adecuado y se asegure un uso

correcto del mismo.

DIVICION LEGAL.: Brinda asesoria y asistencia legal al viceministro o viceministray a
las distintas unidades organizativas del VMT a efecto de que su actuacion se enmarque
dentro del ambito constitucional, legal, reglamentario y de cualquier otro instrumento

legal aplicable en el area de su competencia.

DELEGACIONES REGIONALES DEL VICE-MINISTERIO DE TRANSPORTE:

Garantiza la descentralizacion de los servicios de transporte a que se refieren las normas
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operativas del transporte puablico de pasajeros en general, establecidas en las

disposiciones legales correspondientes.GG

ADMINISTRACION DE SISTEMAS INFORMATICQOS: Brindar apoyo informatico y
soporte técnico en el momento oportuno, a las diferentes unidades organizativas del
Viceministerio de Transporte, asi como la implementacién de sistemas tecnoldgicos que

ayuden al mejor desemperio de las funciones encomendadas a cada una de ellas.

DIRECCION GENERAL DE TRANSITO: Vela por la adecuada aplicacion y
cumplimiento de las normas establecidas en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial y el Reglamento General de Transito y Seguridad Vial.

2.16.3 SUBDIRECCION DE TRANSITO TERRESTRE DE LA POLICIA

NACIONAL CIVIL.

2.16.3.1. VISION.

Crear cultura vial en el comportamiento de conductores y peatones, sobre el uso

adecuado de las vias y carreteras, garantizado asi la Seguridad Vial.
2.16.3.2. MISION.

La Subdireccion de Tréansito Terrestre, tiene como prioridad impulsar y generar cambios
en el comportamiento de los conductores y peatones que hacen uso de las vias y
carreteras, a través de un Plan General de Prevencion de Accidentes de Transito,

enfocado a la prevencion y Educacion Vial y tratamiento de los factores de riesgo.
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Segin el Art. 4 No. 13, de las Ley Organica de la Policia Nacional Civil, es
responsabilidad de la Subdireccién de Transito Terrestre vigilar el trafico de las personas

en las vias publicas y velar por la seguridad vial.

2.16.3.3. DIVISION EDUCACION VIAL.

La pérdida de vidas humanas representa graves dafios morales y Psicolégicos para la
Comunidad Salvadorefia el fendmeno de los accidentes de transito que ocurren en las
diferentes carreteras del pais cada afio son alarmantes las cifras de muerte por esta causa.
Pero esto ocurre a consecuencia de la no cultura vial, e inobservancia de las normas de
transito, destacandose algunas de ellas como la destruccion del conductor, el irrespeto a

las sefiales de transito, velocidad excesiva, invadir carril y estado de ebriedad, etc.

Promover la Educacion Vial en la Sociedad Salvadorefia y al personal de la Institucion
misma, en aras de calificar su actuacion en la aplicacion de las normas de transito

terrestre, es la mision principal de esta Division.

2.16.3.4. DIVISION SEGURIDAD VIAL.

La funcion principal de esta Division, es vigilar el transito y velar por la Seguridad Vial
en el &rea metropolitana de San Salvador, y en el sistema vial primero a nivel nacional,
asi como en vias de alto flujo vehicular. Otra responsabilidad que recae en esta Unidad
Policial es el de hacer cumplir la Ley General de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, sus reglamentos y demas disposicion afines.
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2.16.3.5. DIVISION CONTROL VEHICULAR.

Cumplir y hacer cumplir la normativa de transito vigente y demas disposiciones legales
a través de sus Departamentos Operativos que la conforman. Asi como el apoyo de las

Secciones de Transito destacados en las Delegaciones Policiales a nivel nacional.

Esta Division ejecuta acciones operativas como, Controles Vehiculares, Patrullajes
Moviles, Verificacion de caracteristicas de condiciones fisicas de vehiculos automotores,
verificacion de condiciones fisicas de vehiculos accidentados, Pruebas de Alcoholemia,
a través de Alcotest, medicién de velocidad de vehiculos automotores a través de

aparatos radar—laser.

2.16.3.6. ORGANIGRAMA DE LA SUBDIRECCION DE TRANSITO

TERRESTRE DE LA POLICIA NACIONAL CIVIL.

Esta institucién es la responsable de poner orden en la via, es muy importante, por su
funcién, continuacion se presenta su organizacion, esta es la misma para cada sede de

nuestro pais.
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Diagrama 4.0 Organigrama de la Subdireccién de Transito Terrestre de la Policia

Nacional Civil.
SUBDIRECCION
GEMERAL
SUBDIRECCION DE
TRANSITO TERRESTRE
APOYO TECNICO Y
ADMINISTRATIVD
DIVISION DE DIVISION DE DIVISION DE DIVISION DE
CONTROL SEGURIDAD INVESTIGACION EDUCACION
VEHICULAR VIAL DE ACCIDENTES VIAL
DE TRANSITO

DIVISION GEMNERAL
DE TRANSITO

Fuente: Policia Nacional Civil, delegacion San Miguel.

A continuacion, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento.

SUBDIRECCION GENERAL.: tiene como finalidad velar sobre el correcto desempefio
de funciones de las que esta conformada la subdireccion de transito terrestre de la policia

nacional civil.

SUBDIRECCION DE TRANSITO TERRESTRE: Tiene como prioridad impulsar y

generar cambios en el comportamiento de los conductores y peatones que hacen uso de
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las vias y carreteras, a través de un plan general de prevencion y educacion vial y

tratamiento de los factores de riesgo.

APOYO TECNICO Y ADMINISTRATIVO: debe cumplir con las actividades técnicas

y admirativas, de tal manera que mejoren la calidad de funcionamiento de dicha entidad.

DIVISION DE CONTROL VEHICULAR: establece controles vehiculares verificando
la inexistencia de irregularices, verificar la portacion de documentos vigentes como

licencias, tarjetas de circulacion y permiso para unidades de transporte, etc.

DIVISION DE SEGURIDAD VIAL: la funcion principal de esta division, es vigilar el
transito y velar por la seguridad vial primero a nivel nacional, asi como en vias de alto

flujo vehicular.

DIVISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO: la misién
principal de la division de investigacion de accidentes de transito, es Ilegar con mayor
prontitud posible al lugar de los hechos y elaborar acta de inspeccion de accidentes de
transito con dafios personales y/o materiales de manera técnica y profesional en el

sistema vial a nivel nacional.

DIVISION DE EDUCACION VIAL: promueve la educaciéon vial en la sociedad
salvadorefia y al personal de la institucion misma. En aras de calificar su actuacion en la

aplicacion de las normas de transito terrestre, es la mision principal de esta division.

DIVISION GENERAL DE TRANSITO: es el encargado de regular el orden y hacer

cumplir las normas de transito, establecidas bajo ley, por las entidades correspondientes
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2.17 TEORIA GENERAL DE TURISMO

2.17.1 TURISMO.

El turismo en definicién de la Organizacion Mundial del Turismo, consiste en los viajes
y estancias que realizan personas en lugares distintos a su entorno habitual (al menos
durante una noche y como méximo 365 dias), por ocio, negocios u otros motivos. Si no
se realiza pernoctacion, se consideran excursionistas. Los turistas y excursionistas

forman el total de visitantes.

El turismo puede ser doméstico (turistas que se desplazan dentro de su propio pais) o
internacional. Este Gltimo es hoy por hoy una importante fuente de ingresos para muchos

paises.

2.17.2 OFERTA TURISTICA.

La oferta turistica es el conjunto de bienes, productos y servicios, de recursos e
infraestructuras que se encuentran en un determinado lugar y que se estructuran de
manera que estén disponibles en el mercado para ser usados o consumidos por los

turistas.
2.17.2.1 ELEMENTOS QUE CONSTITUYE LA OFERTA TURISTICA.

La Oferta turistica se compone de tres elementos fundamentales:
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o Recursos turisticos: Se basan en los atractivos con que cuenta un determinado
destino, ya sean de orden natural, histérico-monumental, cultural, folclérico, y
son la motivacion principal de la visita.

o Infraestructuras: Son todos aquellos componentes fisicos necesarios para el
desarrollo de la actividad, ya sean publicos o privados. Ej. Carreteras, puertos...

o Empresas turisticas: Prestan el servicio directo al turista. Empresas de
alojamiento, de transporte, etc.

La oferta complementaria se compone de: Restaurantes, bares, teatros, instalaciones
deportivas, otros. Definimos oferta turistica al conjunto de productos y servicios
asociados a un determinado espacio geografico y socio-cultural y que poseen un
determinado valor o atractivo turistico que es puesto a disposicion de los publicos en un

mercado competitivo.

2.17.3 DEMANDA TURISTICA.

La demanda turistica es la cantidad de bienes y servicios que estan disponibles para los

turistas o el nimero de turistas que estan consumiendo estos bienes.

Caracteristicas de la demanda turistica:

a. La demanda es muy elastica a los cambios econémicos del mercado. Por ejemplo, los
precios: un aumento notorio de los mismos, generalmente, trae consigo una baja en el

ndmero de turistas.
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b. Sensibilidad a las condiciones socio-politicas de los paises y los cambios de moda en

el destino de los viajes:

El Turismo es una actividad de gran importancia econdmica global, que requiere de
diversas areas productivas como la Agricultura, la Construccion, la Fabricacion y de los
Sectores Publicos y Privados, para asi proporcionar bienes y servicios para el disfrute de
los turistas, hay que destacar que en nuestro Pais el Turismo no es solo el responsable
de proporcionarnos grandes ganancias econdmicas y sociales, si no que sea encargado
de unir a las familias, comunidades y de dar a conocer al mundo entero que somos un
pais como cualquier otro, que posee ventajas y desventajas al visitarnos. Pero que cada
dia que pasa estd luchando para mejorar, con el fin de asegurarle a los turistas y a la

sociedad en general un excelente servicio.

2.17.4 LARUTA DE PAZ

Est4 ubicada en el departamento de Morazén, se inicié como tal en 1998, afio en que la
Corporacion Salvadorefia de Turismo; ain no creado el Ministerio de Turismo (MITUR)
disefid los circuitos turisticos a nivel nacional; originalmente el nombre era Ruta de la
Paz, y estaba integrada por 5 municipios de la zona Norte de Morazan y 4 municipios de
la zona Sur. Ahora el nombre oficial es Ruta de Paz, el cual se adopt6 a raiz de una
investigacion en la cual se determiné que el nombre original confundia a los potenciales
visitantes ya que le relacionaban con el departamento de La Paz. En la actualidad se
consideran integrantes de la Ruta de Paz todos los municipios de Morazan, pues el

Ministerio de Turismo lo ha considerado asi en el marco del impulso de la estrategia
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Pueblos Vivos que implementa a nivel nacional para incrementar el turismo interno y

extranjero a partir de ampliar la oferta.

El Ministerio de Turismo (MITUR) también ha girado la indicacion de la conformacion
de circuitos turisticos intermunicipales con el objetivo de potenciar, por medio de los
mecanismos de asociatividad, una dinamica de desarrollo més acelerada de la oferta

local.

En el caso de la Ruta de Paz ,los 26 municipios de Morazan se han estructurado en 5

circuitos que se mencionan a continuacion:

Tabla 7.0 Circuitos que integran la Ruta de Paz.

NUmero y nombre Slogan Municipios que lo integran
del circuito
Circuito # 53 " Cuna de Tradiciones Arambala, Perquin,
Historiay Lencas" San Fernando, Torola
Naturaleza Viva
Circuito # 54 Entre " Tu Corazon se conmueve El Rosario, Joateca,
Historias, Rios y y el Agua te Conquista" Jocoaitique, Meanguera
Vaguadas
Circuito # 55 " Cultura y Naturaleza, un Chilanga, Delicias de
Pueblos Mégicos del  encanto a tu gusto™ Concepcidn, Gualococti,
Cacahuatique Osicala, San Isidro,
Yoloaiquin
Circuito # 56 Raices " Arte, encanto y sabor " Guatajiagua, San Carlos,
Lencas San Francisco gotera,
Sensembra, Yamabal
Circuito # 57 Huellas Cacaopera, Corinto,
de Oro y Esperanza Divisadero, Jocoro,

Lolotiquillo, Sociedad
Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Economico Local (ADEL), Morazén,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 33
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En los 5 circuitos turisticos de la Ruta de Paz destaca como fortaleza el gran potencial de
su rigqueza natural y sociocultural, asi como su poblacién mayoritariamente joven y con
buen interés en el turismo como actividad productiva; siendo ambos recursos turisticos
de gran valor. Pero a la vez se observan grandes debilidades en infraestructura,

normativas y organizacion, y la mayor debilidad en el entorno econémico.

2.17.5 CIRCUITOS DE LA RUTA DE PAZ

Estos 5 circuitos forman la ruta de paz.

2.17.5.1 CIRCUITO #53

Nombre: “Historia y Naturaleza Viva” Slogan: “Cuna de tradiciones Lencas” Integrado
por los municipios: Arambala, Perquin, San Fernando, Torola.

En el municipio de Perquin se inici6 el desarrollo de la oferta de productos y servicios
turisticos, extendiéndose hacia Arambala y luego a San Fernando, actualmente Torola se

encuentra en ese proceso.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 137



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

Tabla 8.0 Municipios que integran el Circuito #53

Municipio Sitio de interés
Turistico

Arambala 1. Parque
. Iglesia catdlica
Rio sapo

Perquin . Cerrd perquin
. Parque
. Iglesia catdlica

. Cascada el perol

San . Parque
Fernando 2. Iglesia catélica
3.Bosque roble negro
4. Cascada el chorreron
Torola 1. Parque
2. Iglesia catdlica

P AAODNE WODN

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econdmico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 41

2.17.5.2 CIRCUITO #54

Nombre: “Entre Historias, Rios y Vaguadas” Slogan: “Tu corazon se conmueve y el
agua te conquista” Integrado por los municipios: El Rosario, Joateca, Jocoaitique,
Meanguera.  En el circuito #54 Meanguera y Jocoaitique tienen condiciones muy
particulares, pues es el sitio de asentamiento de unos diez mil salvadorefios, originarios
de varios municipios de Morazan, que se repatriaron en 1990 al final de la Guerra civil y
se asentaron ahi después de vivir 10 afios en Colomoncagua, Honduras como refugiados

de Guerra; construyeron la que se conoce como Ciudad Segundo Montes. Por las
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caracteristicas de Ciudad Segundo Montes muchas personas nacionales y extranjeras

empezaron a visitar dicha comunidad y asi arranca la actividad turistica del circuito.

Tabla 9.0 Municipios que integran el Circuito #54

Municipio  Sitio de interés Turistico

1. Parque
El Rosario 2. Iglesia catolica
3.Mirador vista al rio
1. Parque
Joateca 2. Iglesia catolica

1. Parque
Jocoaitique 2. Iglesia catdlica
3.Portales
4. Mirador vista al rio
1. Parque
2. Iglesia catolica
3. Mirador posas del torola
Meanguera 4. Monumento el mozote
nunca mas
5. Monumento paz y
reconciliacion

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econdmico Local (ADEL), Morazén,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 51

2.17.5.3 CIRCUITO #55

Nombre: “Pueblos Magicos del Cacahuatique” Slogan: “Cultura y Naturaleza, un
encanto a tu gusto” Integrado por los municipios: Chilanga, Delicias de Concepcion,
Gualococti, Osicala, San Isidro, San Simdn, Yoloaiquin, su nombre se basa en que los
municipios integrantes se ubican en las estribaciones del macizo montafioso y volcénico
llamado Cacahuatique, el cual tiene la singularidad de ser considerada una de las area de

proteccion prioritarias por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales de El
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Salvador, el cual lo ha nombrado Complejo Cacahuatique y lo sitGan en los municipios
de Osicala y Gualococti, y uno de los criterios de calificacion es “que tienen potencial
para ser prestadoras de servicios turisticos sostenible”. También cuatro de los
municipios integrantes comparten la margen Sur del Rio Torola y se encuentran
ubicados en dicha sub Cuenca, siendo otra caracteristica natural que le confiere valor en

muchos sentidos

Tabla 10 Municipios que integran el Circuito #55

Municipio  Sitio de interés Turistico
Chilanga . Parque

. Iglesia catdlica

. Parque

. Iglesia catdlica

. Cementerio

1
2
Deliciasde 1
2
3

Osicala 1. Parque
2
3
1
2
1
1

Concepcion

. Iglesia catdlica

. EI gramal mirador

. Parque

. Iglesia catdlica

. Iglesia catdlica

. Parque

2. Iglesia catolica

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econémico Local (ADEL), Morazéan,

San Isidro

San Simon
Yoloaiquin

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 59

2.17.5.4 CIRCUITO #56

Nombre: “Raices Lencas” Slogan: “Arte, Cultura y Sabor” Integrado por los municipios:

Guatajiagua, San Carlos, San Francisco Gotera, Sensembra, Yamabal.

Es la zona centro del territorio del departamento de Morazén vy tiene incluida la

cabecera departamental Municipio San Francisco Gotera (popularmente Gotera, su
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nombre ancestral), también incluye el Municipio de Guatajiagua que es reconocido por

su singular artesania de “barro negro”.

En el circuito #56 se han registrado 32 sitios de interés turistico o empresas que ofrecen
productos y servicios, hacienda notar que 18 de ellos estan ubicados en la cabecera
departamental Gotera, lo cual es l6gico pues es el municipio con mas poblacion de

Morazan, aproximadamente 22 mil personas.

Tabla 11 Municipios que integran el Circuito #56

Municipio  Sitio de interés
Turistico
Guatajiagua 1. Parque
2. Iglesia catdlica
San Carlos 1. Parque
2. lglesia catolica

San 1. Parque
Francisco 2. Iglesia catdlica
Gotera

Sensembra 1. Parque

2. Iglesia catolica
Yamabal 1. Parque

2. Iglesia catdlica

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Economico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 67

2.17.5.5 CIRCUITO #57

Nombre: “Raices Lencas” Slogan: “Huellas de Oro y Esperanza” Integrado por los

municipios: Cacaopera, Corinto, El Divisadero, Jocoro, Lolotiquillo, Sociedad.
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Dos de los municipios que lo integran son fundadores originales de la Ruta de Paz:
Cacaopera y Corinto, los cuales fueron incluidos por sus destacados patrimonios

socioculturales: etnogréficos en Cacaopera y arqueoldgicos en Corinto.

Tabla 12 Municipios gue integran el Circuito #57

Municipio Sitio de interés
Turistico
Cacaopera 1. Parque
2. Iglesia catdlica
3. Mirador el cefiido
Corinto 1. Parque
2. Iglesia catdlica
Divisadero 1. Parque
2. Iglesia catdlica
Jocoro 1. Parque
2. lglesia catdlica
Sociedad 1. Parque
2. Iglesia catdlica

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econémico Local (ADEL), Morazéan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 73
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3.1 INTRODUCCION.

Un determinado volumen vehicular, restringido a circular por un limitado namero de
vias, las cuales no prestan las dimensiones adecuadas, la sefializacion idonea y la
funcionalidad deseada genera de una u otra forma una inexactitud en el sistema, una
falla que merece una atencion especifica y oportuna, donde las caracteristicas
geométricas de las vias, el flujo vehicular, el transito pesado y la cantidad de maniobras
que se pueden realizar en dicha zona generan una situacién de transito ca6tico, digno de

una adecuada intervencion.

La situacion actual de la zona se encuentra en un estado bastante deteriorado, en las

intersecciones y toda la zona en estudio no existe sefializacion.

Es necesario tomar medidas y estrategias para atender tal situaciéon de manera que se
pueda dar una solucion idénea a la problematica en la zona. En el presente capitulo se
realiza una descripcion detallada de la zona de estudio, tomando en cuenta: la
localizacion, uso de suelos, carga vehicular aforada, una resefia de la problematica
actual de la zona, este compilado de datos servira para el posterior analisis de capacidad

vial; para luego plantear propuestas de solucion.
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3.2 ASPECTO NATURAL.

3.2.1. RELIEVE Y TOPOGRAFIA.

La topografia del departamento de Morazéan en forma general se puede mencionar que
en la parte norte de éste es mas accidentado que la parte sur, con caracteristicas
transversales y longitudinales, especialmente por el rio Torola que se encuentra la

cordillera cacahuatique—coroban..

La ciudad del Municipio de Osicala, departamento de Morazan esta edificada sobre un
valle y a sus alrededores se encuentran los cerros siguientes: al sur oeste el cerro La

Hacienda, al oeste cerro EIl Tablon y el cerro Guaquera.

Se encuentra situada a 516 msnm, a 13.02 Km. al nor-oeste de la ciudad de San
Francisco Gotera como lo muestra el “Plano 1: Ubicacién Geografica del Municipio de
Osicala Departamento Morazan”, y a 184 km de la capital. Se encuentra ubicado entre
las coordenadas geograficas siguientes: 13°48'19.57"LN. (Extremo septentrional);

88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental).

Imagen 29 Relieve vy topografia del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.2.2. TIPOS DE SUELOS.

Los diferentes tipos de suelo que se encuentran son:

¢ Regosoles y Aluviales, en terreno casi a nivel ligeramente inclinado.

+ Aluviales y Grumosoles, en terreno profundo, ligeramente a nivel.

+«+ Andosoles y Regosoles, en terreno de ondulado, ha alomado.

X/
*

% Regosoles, Latosoles Arcillo Rojizos y Andosoles, en terrenos alomados, a

montafiosos accidentados.

% Latosoles Arcillo Rojizos, en terrenos de cenizas volcanicas profundas, de

onduladas, a fuertemente alomadas.

X/
L X4

Latosoles Arcillo Rojizos y Litosoles, en terrenos ondulados, a fuertemente

alomados de pedregosidad variable.

+« Litosoles y Regosoles, en terreno ondulado, a montafioso muy accidentado.

+« Latosoles Arcillo Rojizos y Litosoles, en terreno pedregoso superficial, de

ondulado, a montafioso muy accidentado.

« Grumosoles, Litosoles y Latosoles Arcillo Rojizos, en terreno casi a nivel,

fuertemente alomado.
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3.2.2.1 TIPOS DE SUELO PREDOMINANTES EN EL MUNICIPIO DE OSICALA,

DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

Los principales tipos de suelo predominantes en el municipio de Osicala, departamento

de Morazéan son:

1) Latosol Arcillo Rojizo, (llamado Alfisoles y Molisoles). Estos suelos cubren la
mayor extension dentro de la Ciudad del Municipio de Osicala; como su nombre
lo indica se reconocen por su color rojo con algunas variaciones en su tonalidad
y por su textura arcillosa. Cuando han estado algo protegidos de la erosion,
poseen un horizonte superficial de color café rojizo oscuro, de poco espesor (20
cms), y poseen textura franco-arcillosa con estructura de blogue pequefios,
descansando sobre subsuelos rojizos o café rojizos, de textura arcillosa, con
estructura fuerte en blogues o prismatica de tamafio grande.

Imagen 30 Suelo Latosol Arcillo Rojizo.

Fuente: Grupo de Tesis.
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2) Suelos esqueléticos o Litosoles que se localizan en la parte alta del Municipio de
Osicala, departamento Morazan estos en muchos casos son suelos que han estado
sujetos a severa erosion. También comprende esta clase aquellas areas en las
cuales los suelos inician su formacion, a partir de la desintegracion o

intemperizacion de la roca.

Imagen 31 Suelos esqueléticos o Litosoles.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.2.3. OROGRAFIA.

Los rasgos orograficos mas notables son los cerros: La Hacienda, EI Tablon, EI Tambor,
Colorado, EI Coyol, El Tigre, EI Cerron, Negro, Chichihuastal, o amarrado y brujo, Las

lomas: El Penitente, El Ocote, El Plan Verde.

Fuente: Grupo de Tesls.
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3.2.4 HIDROGRAFIA.

Riegan el municipio los rios: Torola y Osicala, ademas de Quebradas como La mestiza,
y Grande, El Manzanar, La negra, Pefia Blanca, El Pito, EI Copante, Guazmal, Honda,

El Limén y el Espadin.

Imagen 33 Hidrografia.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.2.5 HIDROLOGIA.

Dentro del municipio de Osicala, departamento Morazan estan presente los rios: Torola
este es el que posee mayor cantidad de agua, rios de Osicala, La Mestiza y Grande. Las
quebradas: Hilo de Plata o EI Magdaleno, EI Manzanar, La Negra, Pefia Blanca, El Pito,
El Ganado o Copantes, Guaméan, Honda, El Salto, La Joya, La Mestiza, EI limén y El

espadin. Imagen 34 Hidrologia.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.2.6 CONDICIONES CLIMATOLOGICAS.

El Clima es célido, pertenece al tipo de tierra caliente. EI monto pluvial anual oscila

entre 2200 y 2600 mm. Imagen 35 Clima.

Fuente: Grupo de Tesis.
3.2.7 FLORA.

La flora constituye bosque humedo tropical, bosque humedo subtropical y bosque muy
himedo subtropical. Las especies de arboreas mas notables son: Cedro, ceiba, copinol,

pepeto, pino, madrecacao, nance roble, mango, paterno y carbén.

Imagen 36 Flora.

Fuente: Grupo de Tesis.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 150



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN™

3.2.8 FAUNA.

Entre los tipos dominantes de aves observadas en todo el territorio del municipio de
Osicala, departamento Morazan estan: Chiltotas, Pericos, Gavilanes, Paloma de Castilla,
Ala Blanca, Gorriones y zopilotes. La comunidad de especies terrestres, distribuidas en
los hébitats estd compuesta por especies de reptiles, entre ellos estan los garrobos, las
iguanas, serpientes. También se detectaron los mamiferos, entre estas especies
observadas se mencionan a continuacion: ardillas, armadillo, zorrillos, tacuazin, conejos,
comadrejas, ratones y hurén. Entre los peses tenemos: cangrejos, camaron de rio,

bagres, tilapia, guapote.

Imagen 37 Fauna.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.2.9 AIRE.

En la zona urbana de las ciudades, la contaminacion del aire es de especial interés
debido a que hay mayor densidad de poblacién y vehiculos. Estos factores tienden a
incrementar el riesgo de la salud en las personas que se exponen a estas concentraciones
de contaminantes del ambiente (humo, particulas de ceniza y metales). Otro factor

obedece principalmente a las producidas por las fuentes méviles de emisiones del
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transporte existente en la localidad; ademas del polvo de carreteras y calles no
pavimentadas, la condicién de flota de vehiculos, el combustible utilizado y

contaminante atmosféricos.

3.2.10 CONTAMINACION AMBIENTAL.

El municipio de Osicala, departamento Morazan, presenta un alto deterioro de sus
recursos naturales, debido a la tala de arboles y maleza existente. Los cultivos mas
frecuentes son: maiz, café, y henequén. Existe una tendencia en la escala de
planificacion de las actividades urbanas y del Crecimiento desordenado de la
municipalidad, donde se evidencian los principales problemas ambientales que afecta la
calidad de vida de la poblacion del municipio en los medios receptores de
contaminacion, que generan impactos sobre la salud humana y los ecosistemas naturales.
Se estima que la contaminacién del agua, es el problema més importante de saneamiento
del municipio de Osicala, departamento Morazan por la inexistencia de un buen plan de

tratamiento de esta.

Imagen 38 Contaminacién Ambiental.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.3 ASPECTO SOCIAL.

3.3.1 ESTRUCTURA DEMOGRAFICA.

La estrategia para elaboracion de las proyecciones municipales esta soportada en la
utilizacion de los datos aportados por los censos nacionales de poblacion 1971, 1992 y
2007; realizado por la Direccion General de Estadisticas y Censos (DIGESTIC), con las
cuales se pueden establecer aspectos basicos de la dinamica demogréfica municipal en
términos de su tamafio y composicién por sexo. Los censos de poblacién con todo y los
problemas de cobertura, permiten la visualizacion de las tendencias del poblamiento del
territorio nacional, distorsionado en alguna medida por los posibles problemas de

comparabilidad en las cifras que resultan de uno y otro censo.

Aun asi, los censos de poblacion, permiten la visualizacién de las tendencias del

poblamiento del territorio nacional y la forma como se redistribuye ésta en el tiempo.

La informacién censal deja ver que la mayoria de municipios del pais ha tenido
incrementos absolutos de la poblacién pero que también en algunos departamentos se
presentan casos de municipios en los cuales la poblacion de un censo a otro, fue menor
en términos absolutos. El panorama puede estar muchas veces distorsionado en razon de
que la cobertura y calidad de cada momento censal pudo verse afectado de manera
diferente en las distintas zonas del pais. En la tabla 13 se muestra las proyecciones de
crecimiento poblacional del municipio de Osicala, departamento de Morazan, que van
desde 2005-2020, medido por la tasa de crecimiento que es de 1.8; segun la Direccion

General de Estadisticas y Censos (DIGESTIC).
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Tabla 13 Proyecciones de poblacion del departamento de Morazan 2005-2020

DEPARTAMENTO DE MORAZAN. PROYECCION DE POBLACION POR SEXO Y ANO CALENDARIO SEGUN MUNICIPIOS 2005 - 2020.

MUNICIPIOS 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

AMBOS SEX0S 191,074 191940 192,843 193707 194816 195885 197,007 198341 100,644 201,003 202468 203,730 205140 206,630 208,241 209,947
01 - San Francisco Gotera 2,601 DN BWE Bl BMI M Ml MOz 1B B4 5000 63M %67 695 L8 76k
02 - Arambala 2,066 2,038 2013 1991 1970 1,952 1,936 1922 1,910 1,899 1,892 1,883 1877 1873 1871 1872
03 - Cacaopera 1202 12,148 12,100 12,0% 12,04 11,007 nes  114m 11,06 werd 1986 1198 200 108 10 121W
04 - Corinto 16,979 17,008 17,039 17,073 17,112 17,14 ma7 17,26 17,34 17,389 7483 1750 17588 17665 17751 17846
05 - Chilanga 10,569 10,647 10,726 0807 10890 10,676 11,068 11,164 11,261 11,360 1466  115% 11660 1,765 1,87 11,990
06 - Delicias de Concepcion 5,548 5,580 5,613 5,647 5,684 5,712 5,764 5,808 5,853 5,900 5,950 5,095 6,043 6,005 6,150 6,208
07 - El Divisadero 8,300 8405 842 8443 8,467 8,494 8,528 8,564 8,604 8,647 £,695 8736 8,784 8837 8,895 8,959
08 - £l Rosario 1527 1,503 1,481 1,459 1,438 1,418 1,39 1,381 1,363 1347 1,31 1,314 1,209 1,284 1,270 1,257
09 - Gualococti 3974 4,005 4036 4,067 4,098 4,130 4,153 4,19 420 4251 4,205 4304 4,354 4365 4417 4450
10 - Guatajiaqua 12,619 12,888 12,960 13,035 13,115 13,198 13292 13387 13,488 B35 1375 13805 13915 1408 14188 1429
11 - Joateca 4,644 4,549 4655 4,663 4,673 4,685 4702 4719 4730 4,750 4,785 4806 4531 4,858 4880 4923
12 - Jocoaitique 3,245 321 3181 3,154 3,129 3,108 3,090 3,075 3,062 3,052 3046 3,038 3034 303 3,035 3,040
13 - Jocoro i 11,11 11,124 11,141 11,165 11,194 11,235 11,279 11,330 1387 142 1150 157 164 1,739 1183
14 - Lolotiquillo 5,369 5401 5,435 5,460 5,506 5,544 5,586 5,630 5,675 5,712 5,772 5,817 5,865 5917 5,071 £,020
15 - Meanquera 8,628 8634 8644 8,659 8,670 8,703 8,736 8m 8813 8,860 8913 6,60 0,015 0,077 0,147 0,223
16 - Osicala 0,695 9772 4,851 8,931 10,014 10,198 10,189 10,281 10,375 10,471 w52 gl 0757 1087 %62 1L,0m
17 - Parquin 3,460 3476 3402 3,509 3507 3,545 3,566 3,508 3610 3,634 3,650 3,680 3,704 373 3757 3,786

Fuente: MINISTERIO DE ECONOMIA DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS DIGESTYC, EL

SALVADOR. PROYECCIONES DE POBLACION MUNICIPALES 2005-2020, (San Salvador 2009).
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3.3.3.1 LA DENSIDAD POBLACIONAL.

Es un indicador que permite evaluar la concentracion de la Poblacion de una
determinada area geogréafica, comprende el nimero personas por kildbmetro cuadrado,

que se encuentran en una determinada extension territorial.

El crecimiento poblacional del Municipio de Osicala, departamento Morazan, de
acuerdo a las proyecciones mostradas en la tabla 13, destaca las cifras de las
perspectivas de poblacion y en particular las referidas a los municipios del departamento
de Morazan, constituyen informacion indispensable para visualizar lo que significa el
proceso de redistribucion y concentracion de la poblacion que se genera, en primera
instancia, por las diferencias en sus dinamicas demogréficas y por otra parte como una
expresion de los procesos de ocupacion del territorio, asociado en gran medida a los
comportamientos migratorios internos. De esa manera se modifican el tamafo
poblacional y la distribucion de la poblacion radicada en los entes municipales y por
supuesto conlleva ademéas modificaciones importantes en la composicion por edad de la
poblacién que radica en cada entidad municipal. En la tabla 13 se muestran también las
proyecciones de poblacion por ambos sexos del municipio de Osicala, departamento
Morazan, y se desarrollan y presentan los aspectos metodologicos bésicos utilizados
para la preparacion de estas proyecciones de poblacion, entregando en este caso las
proyecciones de las poblaciones municipales para el periodo 2005 — 2020; trabajo
desarrollado por la Direccion General de Estadistica y Censos (DIGESTYC) con el

apoyo del Fondo de Poblacion de las Naciones Unidas (UNFPA).
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3.3.2 VIVIENDA.

Los Censos Nacionales de Poblacién y Vivienda, se constituyen en la mas grande
investigacion estadistica que realizan los paises y es el medio mas eficaz para obtener
informacién sobre la magnitud, distribucion y composicion de la poblacion, asi como de
las caracteristicas de las viviendas y de los hogares. Es la Unica fuente de referencia
nacional que brinda informacion sociodemografica y economica al menor nivel de

desagregacion geografica, como son los Centros Poblados urbanos y rurales del pais.

Las viviendas del Municipio de Osicala, departamento Morazan, se ve representada con
una cantidad de unidades habitacionales para los ultimos 14 afios, con las caracteristicas

siguientes:

e El incremento habitacional en el periodo comprendido del afio 1992 al 2006, es
de 352 viviendas repartidas en los 3 barrios y los 4 cantones que la conforman,
un crecimiento anual promedio de 25 viviendas por afio, las viviendas
predominantes son de bloque de concreto y adobe en su mayoria.?

e ElnGmero promedio de ocupantes por vivienda es de 4 ocupantes/vivienda.?

. El tipo de la vivienda urbana es el independiente unifamiliar en un 100%; su
estado se considera bueno para la mayoria de viviendas, y la altura dominante de

las construcciones es de un nivel promedio.®

2 |Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.

% / Unidad de Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan.
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3.3.3SALUD.

Los principales lugares que ubican y concentran al personal médico y paramédico, son:
los centros medicos privados y la Unidad de Salud; (tal como se muestra en la imagen
39), el personal que labora en los mencionados establecimientos, es residente en las

proximidades de estos o avecindado en los dias laborales en las localidades respectivas:

Imagen 39 Unidad de salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.

La Unidad de Salud cubre un area geografica y a una poblacién delimitada
sistematicamente de acuerdo a los criterios y mecanismos establecidos; de manera que
garantiza el acceso de la poblacién urbana y rural a servicios permanentes, oportunos y
eficaces mediante la distribucion equitativa y uso eficiente de los recursos que brinda
servicios de salud a la poblacion de lunes a viernes en horario de 7:00 A.M. a 4:00 P.M,
esto con el fin de ofrecer una mayor atencion. Aun con el esfuerzo que se realiza existen

comunidades rurales en donde el acceder a la salud es muy dificil; debido a causas tales
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como: falta de cobertura, caminos vecinales en mal estado, falta de transporte o

movilidad de los usuarios, entre otros.

La Unidad de salud esta ubicada estratégicamente en el centro del area urbana del
Municipio de Osicala, departamento Morazén, tiene una infraestructura de 125.48 mt %y

posee el personal y los recursos que se especifican a continuacion:

Tabla 14 Personal y Recursos en Unidad de Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

PERSOMAL CANTIDAD RECURSOS CANTIDAD
Medico Director 1 Consultorios médicos 2
Medico Odontdlogo 1 Oficina de secretaria 1
Medico en Afo Social Oficina de Archivo 1
Licda. En Enfermeria 1 Consultorio de Enfermeria 1
Enfermeras Auxiliares 2 Consultorio de Curaciones 1
Secretarias 2 Consultorio de Vacunacidn 1
Isr;snp;ac:nczgﬁfgnnco de 1 Sala de terapia respiratoria 1
Iéltl_::i?::jEn Laboratorio 1 Farmacias 3
(lj‘.ll?:i?::::d:n Libﬁcg?g:é:gl Consultorio Odontoldgico 1
Encargada de Farmacia 1 Bodegas de medicamentos 2
Promotores de Salud 9 Oficina de Saneamiento 1
Rurales Ambiental
Ordenanza 1 Laboratorio Clinico 1

Fuente: Unidad de Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan.
3.4 ASPECTO CULTURAL.
3.4.1 ESTRUCTURA CULTURAL Y SOCIAL.

v’ Parque Municipal de Osicala, departamento Morazan.

Un parque es un terreno situado en el interior de una poblacion, que se destina
a prados, jardines y arbolado sirviendo como lugar de esparcimiento y recreacion de

los ciudadanos.
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Se encuentra ubicado al frente de la Iglesia catdlica y cuenta con una estructura
pintoresca con una impresionante torre que conserva en su cuspide la imagen de la

virgen Maria que sobresale entre los vellos &rboles que adornan al pueblo.

Es el area mas antigua de la que se tiene conocimiento del Municipio de Osicala,
departamento Morazan, el cual es hoy en dia una reserva forestal, ademas del hecho de
que esta nueva reserva segun propuesta cubria mucha area por lo tanto, hicieron dificil
su creacion inicialmente ya que el gobierno municipal no tenia precedentes ni una idea
clara de como controlar un parque. En 1871 el parque fue establecido como parque

realmente nacional.

Imagen 40 Parque del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.
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v Religion:

Los Pobladores del  Municipio de Osicala, departamento Morazéan tienen profundas
raices y tradiciones catdlicas, aunque siempre han existido grupos religiosos

denominados Evangélicos pertenecientes a las iglesias evangélicas.

Hasta 1979, las costumbres religiosas catdlicas eran las que predominaban en el
Municipio de Osicala, departamento Morazan siendo sede de la violencia del conflicto
interno salvadorefio, esta iglesia fue decayendo, ya que sus lideres del sector, se
inmiscuyeron en grupos politicos anti sistema y fueron objeto de persecucion o destierro
en muchas oportunidades; a raiz de este acontecimiento, comenzaron a proliferar en el
area, iglesias evangeélicas de diferentes denominaciones, destacandose entre ella: La

Bautista, Las Asambleas de Dios, los Testigos de Jehova, Iglesia Evangélica .

Imagen 41 lglesia catélica y evangélica del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de tesis.
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3.5 ASPECTO ECONOMICO.

3.5.1 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA.

El comercio en la Ciudad de Osicala, departamento de Morazan tiene mucho
movimiento, debido a la ubicacion geogréfica que permite la centralizacion del
comercio en parte de la Zona norte con sus municipios vecinos como lo son Gualococti,
San Simoén, San Isidro, Meanguera entre otros. Por lo que muchas personas de las areas
rurales venden sus productos en dicha ciudad. EI mercado abarca desde todo lo

relacionado a la canasta basica hasta todo tipo de bienes y servicios.

“El municipio de Osicala, departamento Morazan cuenta con 39% de poblacion
econémicamente activa; es decir a todas las personas mayores de los 18 afios”,* que por

ser mayores de edad pueden ejercer un trabajo.
3.5.1.1 ESTABLECIMIENTOS EN LA CIUDAD DE OSICALA, DEPARTAMENTO MORAZAN.

En el Municipio de Osicala, departamento Morazan segun los datos proporcionados por
la municipalidad, la mayor cantidad de establecimientos son los de comercio, sin
embargo como es revelado por los ultimos censos econdmicos, estos son pequefos
establecimientos y/o micro-negocios, los cuales realizan actividades en la periferia del
parque municipal, que es denominada la plaza central; sin embargo también se

encuentran localizados las agroindustrias, las cuales consideradas como empresas

4 /Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.
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medianas y grandes y su ubicacién es en el area urbana, cercana a las principales

carreteras de acceso al Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
Las densidades del uso de suelo predominante se muestran a continuacion:

e Institucional: 19.94 % °
e Recreacional: 13.07 % °
e Comercial: 8.17% °

e Vivienda: 58.82 % °

Se puede observar que el uso del suelo predominante del Municipio de Osicala,
departamento Morazan corresponde a vivienda con 58.82 %, y en el % mas bajo
tenemos el uso comercial con un 8.17%. Esto es debido a que las remesas son las que

impulsan la economia de la zona oriental de El Salvador.

Segln la Encuesta de Hogares y Propoésitos Mdltiples, realizada por la Direccién
General de Estadisticas y Censos (DIGESTYC); en 2006, mas del 30 % de familias

reciben dinero de parientes que residen en el exterior.

% / Plano 5: Uso de Suelo Predominante, de la Zona Urbana, del Municipio de Osicala, departamento de Morazén.
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3.6 ASPECTO ARQUITECTONICO.

3.6.1 ESTILOS ARQUITECTONICOS.

Entre los movimientos arquitecténicos en la Ciudad de Osicala, departamento

Morazan que podemos mencionar se encuentran:

1) El vernacular: Esto se puede observar en el sistema y materiales utilizados tales
como paredes altas de adobe, la teja como cubierta, cuartones de madera para la
estructura de techo y como vigas en puertas y ventanas. Otros movimientos reflejados

en el municipio son: Histdérico, moderno y pos moderno.

Imagen 42 Vernécular del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de tesis.

En 1890 se observaban los primeros estilos arquitectonicos en casas coloniales de
construcciones solidas y elegantes, las calles eran amplias, rectas y empedradas en

ciudades como lo era el Municipio de Osicala, departamento Morazan.
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A medida ha progresado el desarrollo y el crecimiento de la ciudad ha tenido mucha

influencia en estilos arquitecténicos de otros paises.

En la actualidad hay mucha demanda de vivienda, ya que el salario de cada persona es
un margen que indica el tipo de casa que puede adquirir o comprar, la arquitectura

Renacentista apreciada en construcciones tales como la Iglesia catdlica.

Imagen 43 lglesia Catélica del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de tesis.

3.7 PROBLEMATICA ACTUAL DE LA CIUDAD DE OSICALA,

DEPARTAMENTO MORAZAN.

El problema en el Municipio de Osicala, departamento Morazan persiste debido a la red
vial existente, y es causado principalmente por el estado deficiente de las superficies de
circulacion, asi como también por la invasion de las calles con todo tipo de actividades:
buhoneria, peatones, estacionamientos, paradas informales de autobuses y periodos de

espera prolongados de los mismo. En el area urbana, los grandes problemas que
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actualmente se pueden observar en el Municipio de Osicala, departamento Morazan son

originados por las causas siguientes, entre otros:

o Elcrecimiento del comercio, administrado de una forma desordenada.

o Elcrecimiento de la ciudad en forma acelerada y desordenada.

o La invasion de la calzada por las ventas ambulantes reduciendo el espacio fisico
de la calle, tanto para la circulacion tanto para el peaton y los vehiculos.

o Falta de interés de las instituciones pertinentes para solventar la problematica.

o Hay buses que entran al Municipio de Osicala, departamento Morazan de manera

ilegal, lo cual no esta registrado segun el Vice Ministerio de Transporte.

En todos estos aspectos, los problemas son amplios ya que las causas antes expuestas, a
su vez constituyen asimismo un problema, que se asocian otros males tales como, la
pésima ubicacion de las instituciones y centros de ensefianza; la confusion entre zonas
comerciales, industriales y de vivienda, las cuales no se encuentran definidas, la evidente
falta de servicios y su mantenimiento; en conclusion existe una serie de defectos que son
origen del enorme desorden en la estructura de la ciudad y del angustioso malestar que

esto constituye para los habitantes.
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3.8 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO.

3.8.1 OBJETIVO.

Establecer el espacio fisico que comprende el area urbana actual, tomando en cuenta el
crecimiento urbano que ha experimentado la ciudad en los Gltimos anos, para facilitar el
estudio de la misma y la determinacion de la aplicacion de las propuestas especificas
hacia esta area urbana.

3.8.2 CRITERIOS A TOMAR EN CUENTA PARA LA DELIMITACION DE LA

ZONA DE ESTUDIO.

La determinacion de los limites del area en estudio, debera constituirse bajo los
siguientes criterios aplicados a la delimitacion:

_ Los limites del centro poblado deberan contener: El area urbana actual, considerandose
la totalidad de las areas ocupadas por las instalaciones del espacio fisico existente,
ademas de las areas inmediatas a la ciudad, que son el resultado del crecimiento que se
ha experimentado.

_ Se han considerado las caracteristicas topograficas y la conformacion de los accidentes
topograficos, depresiones u hondonadas de Quebradas o los causes de Rios que bordean
la ciudad conformando barreras naturales que constituyen una delimitacion fisica natural
que envuelve la ciudad; factor que también se considerara como una variable para la

seleccion de la propuesta de crecimiento de la ciudad.
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_ De igual manera se consideran los factores de riesgo que se manejan implicitamente
con la magnitud de las pendientes que bordean principalmente el lugar donde esta

localizada la ciudad de Osicala, departamento Morazén.

3.8.3 RESULTADO DE LA DELIMITACION DE LA ZONA URBANA DEL

MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

La Zona Urbana del Municipio de Osicala, departamento Morazan esta conformada con
los siguientes limites propiamente urbanos asi: AL NORTE, constituyendo un limite, se
encuentra la 5 Calle poniente y la 5 Calle oriente; AL PONIENTE se encuentra la 3
Avenida sur y 5 Avenida norte; AL SUR, se encuentra los limites 8 calle poniente y 8
Calle oriente; AL ORIENTE, se describe como limite la 4 Avenida sur y la 4 Avenida
norte (Ver Plano 4: Delimitacién del area de estudio, de la Zona Urbana del Municipio

de Osicala, departamento de Morazan).
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3.9 USO DE SUELOS.

Eluso del suelo abarca la gestion y modificacion del medio ambiente natural para
convertirlo en terreno agricola: campos cultivables, pastizales; o asentamientos
humanos. El término uso del suelo también se utiliza para referirse a los distintos usos

del terreno en zonificaciones.

En el municipio de Osicala, departamento de Morazan existen cuatro diferentes usos de
suelos, los cuales son: uso de suelo institucional, uso comercial, uso habitacional y uso
recreativo. En el uso de suelo institucional se encuentran: Policia Nacional Civil,
Juzgado de Paz, Alcaldia Municipal, Centros Educativos y otros. En el uso de suelo
comercial se encuentran: tiendas, comedores, el mercado municipal, agroservicios etc.
El uso de suelo habitacional abarca los espacios utilizados para vivienda y lotes, el cual
es de mayor densidad que los otros tipos de usos suelos. Y por ultimo esta el uso de
suelo recreativo, el cual consta de espacios para el sano esparcimiento como lo son: el
parque municipal, y las canchas municipales. A continuacion se presentan distribuidos
los usos de suelos en el Plano 5: Uso de Suelo Predominante, de la Zona Urbana, del

Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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3.9.1 EQUIPAMIENTO URBANO.

El equipamiento urbano se define como un conjunto de edificaciones y espacios,
predominantes de uso publico, en los que se realizan actividades complementarias a las
de habitacion y trabajo, o bien, en las que proporcionan a la poblacion servicios de
bienestar social y apoyo a las actividades econdmicas, en funcién a los servicios
especificos que corresponden, se clasifican en: equipamiento para la salud, educacion,
comercializacion, cultura, recreacion y deporte, administracion, seguridad y servicios

publicos.

El suelo destinado al uso de equipamiento urbano, es una parte esencial en el desarrollo
de las comunidades de nuestro pais, ya que contribuyen a mejorar el bienestar de la

ciudadania.

En el equipamiento urbano del municipio de Osicala, departamento de Morazan, estan

contenidos los usos de suelos predominantes los cuales se describen a continuacion:

3.9.1L.1INSTITUCIONAL.

El uso de suelo institucional se refiere al espacio destinado a las todas las instituciones
publicas y privadas que ofrecen un determinado servicio. EI Municipio de Osicala,
departamento de Morazan dispone de las siguientes instituciones: Correos de el
Salvador, Policia Nacional Civil, Unidad de Salud, Juzgados de Paz, Iglesia Catdlica,
Alcaldia Municipal, Agencias Bancarias, Centros Educativos: Pre-Primaria, Basica y

Media, etc.
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Imagen 44 Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.9.1.2 COMERCIAL.

En el comercio local existen: Agro Servicios, Agencias Bancarias, Almacenes,

Ferreterias, Farmacias, Tiendas y otros pequefios negocios.

Su comercializacién la realiza principalmente con los municipios de Meanguera,

Delicias de Concepcion, Gualococti y Yoloaiquin, todos del departamento de Morazén.

En el municipio de Osicala, departamento Morazan existe la elaboracion de articulos de
arcilla, beneficios de café, desfibrado de henequén y elaboracion de dulce de panela,

entre otros.
3.9.1.3 HABITACIONAL.

Identifica aquellos terrenos destinados para habitacidn que estan dotados de las

facilidades necesarias para esta funcion.
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En el Municipio de Osicala, departamento Morazan, todos los suelos habitacionales

estan ocupados por viviendas unifamiliares.

3.9.1.4 RECREATIVO.

El Municipio de Osicala, departamento Morazan ha experimentado a través del tiempo
un crecimiento de la poblacion en forma paralela a su desarrollo, el cual ha demandado
una modernizacion y la creacion de nuevas instalaciones para recreacion y deporte;
cuenta con canchas de futbol, cancha de basquetbol, lugares apropiados para poder
realizar deporte sanamente, y sobre todo muchos sitios turisticos agradables, donde se
puede tener un contacto directo con la naturaleza. La recreacion, la practica de deportes
asi como las instalaciones en que se realiza generalmente, se encuentra ligado a las
condiciones sociales y econémicas de un pais; considerando que la municipalidad es
responsable de crear espacios para fomentar y proteger la educacion fisica, recreacion y
deporte no como fin individual, sino como un medio para mejorar a su poblacion. Este
es uno de los municipios con muchos atractivos turisticos del departamento de Morazan;
debido a sus tradiciones, sus artesanias, sus lugares turisticos y, sobre todo, por ser uno
de los pueblos vivos, miembro de la Ruta de Paz (Ruta turistica muy famosa). El
municipio cuenta con parques acuaticos con piscinas refrescantes como por ejemplo: el
parque Mundo Acuético; ademas cuenta también con sitios naturales como las Posas
del Rio Torola, Cascada El Espadin, Cascada EIl Cacao, Las Lajas etc. Finalmente el
municipio de Osicala, departamento Morazan tiene mucha historia y belleza cultural y

natural, y esto se puede constatar al hacer un recorrido por todo el municipio.
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3.10 DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL URBANA DEL MUNICIPIO DE

OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

El diagnostico de la red vial de la ciudad de Osicala, demuestra que no ha tenido
progreso alguno, acerca de las condiciones fisicas de las calles de la ciudad en lo que se
refiere al ancho de rodamiento, pavimento y condiciones de servicio de la faja de
rodamiento. El sentido de las vias para el desplazamiento vehicular, predomina la
circulacion de dos sentidos, lo cual esto hace desfavorable; por tanto aumenta los puntos

de conflicto, provocando asi mayor inseguridad para el peaton.

La infraestructura vial es de vital importancia en el desarrollo y crecimiento de un pais,
ya que mueve la economia y vincula las regiones aisladas. Con esta investigacion se

pretende:

v Hacer un diagndstico de la infraestructura vial actual del municipio.

v’ Presentar datos del transporte de carga y de pasajeros en la infraestructura vial y
como inciden en la evolucién de la economia y competitividad de las regiones.

v Mostrar aspectos generales técnicos, econémicos, politicos y la forma en que
interacttan en el progreso del pais y entre algunos estudios.

v Finalmente la presentacién de una propuesta de ordenamiento vial en dicho

municipio.

En el Municipio de Osicala, departamento de Morazan, presenta un atraso en
infraestructura vial, ya que existen deficiencias o carencias de carreteras que le restan

productividad y competitividad a la hora de enfrentar un mercado abierto a los grandes
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conglomerados.

Cuando se viaja por las calles y avenidas de la zona urbana del Municipio de Osicala,
departamento de Morazan, se aprecia el estado nefasto y anticuado de éstas; de igual
manera las carreteras que conectan municipios, y qué no decir de las vias rurales. La
mayoria de calles y avenidas son de dos carriles, y se encuentran generalmente en mal
estado; este factor limita la velocidad, y provoca asi la disminucion de serviciabilidad
de la misma. A continuacion se muestran una serie de parametros para evaluar el estado

actual de las vias urbanas del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

3.10.1 TIPOS DE VIAS EN EL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO

DE MORAZAN.

A continuacion se muestra la clasificacion de vias existente en el Municipio de Osicala,

departamento Morazan.

3.10.1.1 VIAS PRIMARIAS.

El Municipio de Osicala, departamento de Morazan, no cuenta con vias primarias en la
zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y avenidas es de
6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefio Clasificacion Primaria de la Ley de
Carreteras y Caminos Vecinales, el ancho de via que debe tener para clasificarla como
primaria tiene que ser de 12 metros; por lo tanto no existen vias primarias en la zona

urbana de dicho municipio, ya que no cumple con la normativa.
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3.10.1.2 VIAS SECUNDARIAS.

El Municipio de Osicala, departamento de Morazan, no cuenta con vias secundarias en
la zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y avenidas es
de 6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefio Clasificacion Secundaria de la Ley de
Carreteras y Caminos Vecinales, el ancho de via que debe tener para clasificarla como
secundaria tiene que ser de 9.50 metros; por lo tanto no existen vias secundarias en la

zona urbana de dicho municipio, ya que no cumple con la normativa.

3.10.1.3 VIAS TERCIARIAS.

El Municipio de Osicala, departamento de Morazan, solo cuenta con vias terciarias o de
paso en la zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y
avenidas es de 6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefio Clasificacion Terciaria de
la Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, el ancho de via que debe tener para
clasificarla como terciaria tiene que ser de 6 metros; por lo tanto existen vias terciarias
en la zona urbana de dicho municipio, ya que cumple con la normativa establecida.
(Ver Plano 6: Tipos de vias en la zona urbana del municipio de Osicala, departamento

Morazan).
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3.10.2 SUPERFICIE DE RODADURA.

La ciudad de Osicala, departamento de Morazan tiene aproximadamente 4.45 km de vias
pavimentadas segun el levantamiento fisico que se realizé en la zona, la mayor parte de
estas con una superficie de rodamiento es adoquinada como en el resto de las ciudades

del pais.

Las obras de infraestructura vial ayudan a reducir los costos en las actividades de

integracion de los mercados, lo cual estimula el comercio regional e internacional.

La inversion en infraestructura vial es un eficaz instrumento de politica para impulsar el

crecimiento econdémico y reducir la pobreza.

La situacion fisica que muestra la red vial y que describe los tipos de superficies de

rodadura se muestra en la tabla 14.

Tabla 15 Tipos de superficies de rodamiento en la zona urbana del Municipio de

Osicala, departamento de Morazan.

Superficie Longitud(km) Porcentaje

(%)
Asfalto 0.62 13.93
Concreto 0.17 3.82
Adoquin 3.66 82.25
Total 4.45 100

Fuente: Grupo de Tesis.

Con relacién a los anchos de rodajes, el comin denominador de las calles y avenidas de

la ciudad de Osicala, departamento Morazén lo constituyen anchos predominantes
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comprendidos entre 5.0 y 6.0 metros. En la imagen 45 se muestra la seccién transversal

predominante tanto para calles y avenidas.

Imagen 45 Seccidén transversal de calles y avenidas predominante.

f 2.00 1 6.00 2.00

Fuente: Grupo de Tesis.

A continuacion, se muestra en el grafico 1, los porcentajes del tipo de superficie de
rodadura que existe en la zona urbana del Municipio de Osicala, departamento de
Morazan.

Grafico 1.0 Porcentajes del tipo de superficie de rodadura en la zona urbana del

Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Porcentajes del Tipo de
Superficie de Rodadura

82.25%

13.93%

ASFALTO CONCRETO ADOQUIN

3.82%

Fuente: Grupo de Tesis.
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En el Plano 7: Tipos de pavimentos predominantes del area de estudio, en la zona
urbana, del municipio de Osicala, departamento de Morazan, se muestra en todas las

calles y avenidas el tipo de superficie de rodadura.

La calle conocida como Natividad Majano, asi como 3° -Avenida Norte y 5 ° - Calle
Poniente, sirven como vias de circulacion mayor, (demostrado en el aforo vehicular
realizado en la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan), estas
vias, son las que conectan directamente con la carretera Longitudinal del Norte; ademas
cabe mencionar que actualmente no existe una clasificacion funcional de las vias,
nombradas por la institucion pertinente tal como lo es el Vice Ministerio de Transporte
(VMT); donde se defina con precision cuales deben ser las vias de circulacion local o de
acceso y cudles seran las vias colectoras o arterias de mayor circulacion, para que en

base a ellas se provean las facilidades apropiadas al uso proyectado.

3.10.2.1 EVALUACION VISUAL DE PAVIMENTOS.

Los pavimentos son estructuras disefiadas para entregar al usuario seguridad vy
comodidad al conducir, esto significa que el camino debe entregar un nivel de servicio
acorde a la demanda solicitada. La evaluacion de pavimentos consiste en un informe, en
el cual se presenta el estado en el que se halla la superficie del mismo, para de esta
manera poder adoptar las medidas adecuadas de reparacion y mantenimiento, con las
cuales se pretende prolongar la vida atil de los pavimentos, es asi, que es de suma
importancia elegir y realizar una evaluacién que sea objetiva y acorde al medio en que se

encuentre.
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3.10.2.1.1 IMPORTANCIA DE LA EVALUACION DE PAVIMENTOS.

La evaluacion de pavimentos es importante, pues permitird conocer a tiempo los
deterioros presentes en la superficie, y de esta manera realizar las correcciones,
obteniendo con ello brindar al usuario una serviciabilidad éptima. Con la realizacion de
una evaluacion periodica del pavimento se podra predecir el nivel de vida de una red o
un proyecto. La evaluacion de pavimentos, también permitird optimizar los costos de
rehabilitacion, pues si se trata un deterioro de forma temprana se prolonga su vida de

servicio ahorrando de esta manera gastos mayores.

3.10.2.1.2 OBJETIVIDAD EN LA EVALUACION DE PAVIMENTOS.

La objetividad en la evaluacion de pavimentos juega un papel primordial, pues se
necesita personas verdaderamente capacitadas para que realicen las evaluaciones, de no
ser asi, dichas pruebas pueden perder credibilidad con el tiempo y no podran ser
comparadas, ademas, es importante que se escoja un modelo de evaluacion que se
encuentre estandarizado para poder decir que se ha realizado una evaluacion

verdaderamente objetiva.

3.10.2.1.3 SERVICIABILIDAD DE PAVIMENTOS.

Es la percepcion que tienen los usuarios del nivel de servicio del pavimento. Es por ello
que la opinién de ellos es la que debe ser medida para calificar la serviciabilidad. La

medicion de la serviciabilidad de los pavimentos, también puede ser considerada como
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una evaluacion de la superficie, pero hay que tener presente que esta no es una
evaluacion completa. La serviciabilidad de los pavimentos ha sido representada en un
indice, derivado de los resultados de la prueba AASHTO, en la cual se realiza la
evaluacion mediante una escala que varia de 0 a 5, siendo 5 el valor para pavimentos con
una superficie perfecta y cero para un pavimento con una superficie en malas

condiciones.

En la tabla 15 se presenta la escala de calificacion de la serviciabilidad segun la norma

AASHTO:
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Tabla 16 Escala de calificacion de serviciabilidad de pavimentos rigidos vy flexibles.

Solo los pavimentos nuevos (o casi nuevos) son los
suficientemente suaves y sin deterioro para calificar
Muy en sus categoria. La mayor parte de los pavimentos
buena construidos o recarpeteados durante el afio de
inspeccion normalmente se clasifican como muy
buenos.

Los pavimentos de esta categoria, si bien no son tan
suaves como los “Muy Buenos”, entregan un manejo
de primera clase y muestran muy poco o ningun
signo de deterioro superficial. Los pavimentos
40-30 Buena flexibles pueden estar comenzando a mostrar signos
de ahuellamiento y fisuraciobn aleatoria. Los
pavimentos rigidos pueden estar empezando a
mostrar evidencias de un nivel de deterioro
superficial, como desconches y fisuras menores.

En esta categoria la calidad de manejo es
notablemente inferior a la de los pavimentos nuevos y
puede presentar problemas para altas velocidades de
transito. Los defectos superficiales en los pavimentos
flexibles pueden Incluir ahuellamientos, parches y
agrietamiento. Los pavimentos rigidos en este grupo
pueden presentar fallas en las juntas, agrietamientos,
escalonamiento y pumping.

Los pavimentos en esta categoria se han deteriorado
hasta un punto donde puedan afectar la velocidad del
transito de flujo libre. Los pavimentos flexibles
pueden tener grandes baches y grietas profundas; el
20-1.0 Mala deterioro incluye perdida de aridos, agrietamiento y
ahuellamientos; y ocurre en un 50% o mas de la
superficie. El deterioro en pavimentos rigidos incluye
desconche de juntas escalonamiento, parches,
agrietamiento y bombeo.

Los pavimentos en esta categoria se encuentran en
una situacion de extremo deterioro. Los caminos se
Muy pueden pasar a velocidades reducidas y con
mala considerables problemas de manejo. Existen grandes
baches y grietas profundas. E| deterioro ocurre en un
75 % o mas de la superficie.

50-40

3.0-20 Regular

1.0-0.0

Fuente: Escala de calificacion de serviciabilidad segin AASHTO (AASHTO-1962).

A continuacion se muestra la tabla 16 que contiene la caracterizacion de las vias urbanas

del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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No

Tabla 17 Caracterizacion de las Vias Urbanas del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

NOMBRE / TRAMO

8a. Calle Poniente
8a. Calle Oriente

6a. Calle Poniente

6a. Calle Oriente
4a. Calle Poniente

4a. Calle Poniente,
entre Av. Principal
Juan A. Parados y Av.
Francisco Rivera Sur
4a. Calle Oriente,
entre Av. Francisco
Rivera Sur y 4a. Av.
Sur.
2a. Calle Poniente,
entre 3a. Av. Sur.

2a. Calle Poniente,
entre 3a. Av. Sur. y
Av. Principal Juan A.
Parados

CLASIFICACION

Vias internas
Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

FUNCION

Circulacion y Acceso Interno
Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

MATERIAL
RODAJE

Adoquinado
Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado
Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

ESTADO RODAMIENTO

Regular
Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.
6 m.

6 m.

6m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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10

11

12

13

14

15

Calle Padre Luis F.
Buchalet, entre Av.
Principal Juan A.
Parados y Av.
Francisco Rivera Sur
Calle Padre Luis F.
Buchalet, entre Av.
Francisco Rivera Sur
y 4a. Av. Sur.

Calle Principal
Natividad Majano

poniente, entre 5a. Av.

Norte y 3a. Av. Norte

Calle Principal
Natividad Majano

poniente, entre 3a. Av.

Norte y Av. Principal
Eduardo
Calle Principal
Natividad Majano
oriente, entre 3a. Av.
Principal Eduardo y
Av. Francisco Rivera
Norte
Calle Principal
Natividad Majano
oriente, entre Av.
Francisco Rivera

Norte y 4a. Av. Norte.

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Adoquinado

Adoquinado

Concreto

Asfalto

Asfalto

Asfalto

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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16

17

18

19

20

22

23

Salida hacia san
francisco Gotera

3a. Calle Poniente,
hacia el oeste a partir
de 5a. Av. Norte Juan

A. Parados

2a. Calle Poniente,
entre 3 Av. Sur. y Av.

Principal Juan A.

Parados

2a. Calle Poniente,
entre 3 Av. Norte. y
Av. Principal Eduardo

3a. Calle oriente, entre
Av. Principal
Eduardo. y Av.
Francisco Rivera
Norte
3a. Calle oriente, entre
Av. Francisco Rivera
Norte. y 4a. Norte

5a. Calle Poniente,
entre 5a. Av. Norte. y
Av. 3a. Av. Norte

5a. Calle Poniente,
entre 3a. Av. Norte. y
Av. Principal Eduardo

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Comunicacioén con Area Rural

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Asfalto

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Regular

Buena

Regular

Regular

Regular

Regular

Buena

Regular

6 m.

2.5 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.



L8T

24

25

26
27

28

29

30

5a. Calle oriente, entre
5a. Calle Poniente y
6a. Calle Oriente

5a. Calle oriente, entre
Av. Principal Eduardo
y Av. Francisco
Rivera Norte

Calle hacia San Simén

calle hacia Delicias de
Concepcién

Calle hacia Canton el
Limén
3a. Calle Sur entre 8a.

Calle Poniente y 6a.
Calle Oriente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre 6a.
Calle Poniente y 8.
Calle Poniente

Av. Francisco Rivera
entre 6a. Calle Oriente
y 8a. Calle Oriente

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Comunicacioén con Area Rural

Comunicacién con otro
municipio

Comunicacioén con Area Rural

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Adoquinado

Adoquinado

Asfalto

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

4.26 m.

6 m.

6 m.

6 m.

5.25 m.

6 m.

6 m.

6m.
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32

33

34

35

36

37

38

3a. Av. Sur entre 6a.
Calle Poniente y 4a.
Calle Poniente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre 4a.
Calle Oriente y 6a.

Calle Poniente

Av. Francisco Rivera
entre 6a. Calle Oriente
y 4a. Calle Oriente

3a. Av. Sur entre 2a.
Calle Poniente y 4a.
Calle Poniente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre Calle
Padre Luis Buchalet y
4a. Calle Oriente

Av. Francisco Rivera
entre Calle Padre Luis
F. Buchalet y 4a.
Calle Oriente

4a. Av. Sur, entre
Calle 4a. Calle
Oriente y Calle Luis
F. Buchalet

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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39

40

41

42

43

3a. Av. Sur, entre
Calle Principal
Natividad Majano y
2a. Calle Poniente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre Calle
Principal Natividad
Majano y 2a. Calle

Poniente.

Av. Francisco Rivera
Sur, entre Calle
Principal Natividad
Majano Oriente y
Calle Padre Luis F.
Buchalet

4a. Av. Sur, entre,
entre Calle Luis F.
Buchalet y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente
5a. Av. Norte entre 3a.
Calle Poniente y Calle
Principal Natividad
Majano

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Concreto

Adoquinado

Concreto

Adoquinado

Adoquinado

Buena

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

5.25 m.
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44

45

46

47

48

49

3a. Av. Norte, entre
3a. Calle Poniente y
Calle Principal
Natividad Majano
Oriente
Av. Principal
Eduardo, entre 3a.
Calle Oriente y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente
Av. Francisco Rivera
Norte entre 3a. Calle
Oriente y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente

4a. Av. Norte, entre
3a. Calle Oriente y
Calle Principal
Natividad Majano
Oriente

5a. Av. Norte entre 5a.

Calle Poniente y 3a.
Calle Poniente

3a. Av. Norte, entre
5a. Calle Poniente y y
3a. Calle Poniente.

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacién y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Asfalto

Adoquinado

Concreto

Adoquinado

Adoquinado

Asfalto

Regular

Regular

Regular

Regular

Buena

Mala

6 m.

6 m.

6 m.

6m.

6 m.

6m.
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50 Av. Principal Vias internas Circulacién y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.
Eduardo, entre 5a.
Calle Oriente y 3a.
Calle Oriente
51 Av. Francisco Rivera Vias internas Circulacién y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.
Norte, entre 5a. Calle
Oriente y 3a. Calle
Oriente
52 4a. Av. Norte, entre
5a. Calle Oriente y 3a. Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.
Calle Oriente

53 Av. Francisco Rivera
Norte, entre 5a. Calle Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 2.7 m.
Oriente

54 calle que conduce Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 4.30 m.
hacia cancha de futbol

55 3a. Calle Poniente,

hacia el oeste a partir Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.

de 5a. Av. Norte

56 Calle Principal
Natividad Majano Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.

Poniente hacia el
Oeste, a partir de 5a.
Av. Norte
57 4a. Av. Sur, hacia el
sur a partir de 4a. Vias internas Circulacion y Acceso Interno  Adoquinado  Regular 6 m.
Calle Oriente

Fuente: Grupo de Tesis
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3.10.3 SISTEMA VIAL EXISTENTE.

La carencia de sefiales de transito tanto verticales como horizontales en la zona urbana
del Municipio de Osicala, departamento de Morazan, provoca desorden en los
conductores como en los peatones, ya que a las vias se les da mal uso; a continuacién se

describe detalladamente el sistema vial existente.
3.10.3.1 SENALES VERTICALES.

En la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, existen
solamente 2 sefiales verticales, las cuales son dos sefiales de altos obligatorios, sefiales
que fueron colocadas en su ubicacion, sin ningin estudio, y mucho menos un
ordenamiento vial. La imagen 46 muestra las sefiales verticales (sefial de restriccion

obligatoria: ALTO).

Imagen 46 Sefales verticales existentes en mal estado.

-

S =
Fuente: Grupo de Tesis.

3.10.3.2 SENALES HORIZONTALES
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No existen sefiales horizontales en la zona urbana del municipio de Osicala,
departamento de Morazan, razon por la cual las personas no pueden ubicar facilmente un

inmueble o institucion.

3.10.3.2.1 SENTIDO DE CIRCULACION.

En la actualidad a todas las calles y avenidas de la zona urbana del municipio de
Osicala, departamento de Morazéan, se les da el uso de doble sentido ya que no hay
ningun tipo de sefial que restrinja lo contrario, dando paso a los posibles accidentes que

pueden ocurrir por dicha situacion.

3.10.3.2.2 ESTACIONAMIENTOS EN LA VIA PUBLICA.

Debido a que no existe un ordenamiento vial en la zona urbana del municipio de
Osicala, departamento de Morazan, ni existen sefiales horizontales, tampoco existen
sefiales verticales, que permitan o restrinjan el estacionamiento en la via publica;
entonces  los vehiculos automotores se estacionan en cualquier lugar: en las
intersecciones o bocacalle, en las aceras, en las entradas y salidas de vehiculos, etc. Esto
es debido a la falta de un ordenamiento vial. (Ver Plano 8: Sistema vial existente de la

zona urbana, del municipio de Osicala, departamento de Morazan.)
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3.10.4 DRENAJE SUPERFICIAL.

El drenaje superficial debe ser muy efectivo para evacuar rapidamente las aguas de la
superficie del pavimento y evitar que éstas se infiltren dentro de la estructura del
mismo, ocasionandole dafios que pueden ser considerables y de efectos inmediatos o

acorto plazo.

También previenen que el lodo o suciedades de las areas no pavimentada de la carretera
penetren lo lado del carril exterior de circulacion, causando problemas de visibilidad de

la linea de demarcacion del borde separador entre el pavimento y sus hombros.

Los canales de drenaje se construyen a los lados de las carreteras para conducir el agua
hacia el drenaje transversal de la carretera (alcantarillas, bovedas, cajas y puentes);  asi

como alejarlasde la carretera en concordancia con la topografia.

El sistema de drenaje superficial estd constituido por cunetas, contra cunetas, cunetas

centrales y alcantarilla en el caso de medianas, bordillos-cuneta.

En la zona urbana del Municipio de Osicala, departamento de Morazan, se puede
apreciar en la red vial que el drenaje superficial es aceptable, ya que cuenta con cunetas
y canaletas que se encargan que exista una fluida evacuacion del agua superficial;
también el relieve de la zona ayuda a que el agua fluya de manera mas acelerada. En la
imagen 47 se muestra los sistemas de drenajes que existen en la zona, del municipio de

Osicala, departamento de Morazan.
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Imagen 47 Sistema de drenaje superficial de la zona urbana del Municipio de Osicala.

3.10.4.1 ZONAS DE DESCARGAS.

Las zonas de descarga, estan compuesta por puntos especificos de descargas, los cuales
son los encargados de desalojar el agua proveniente de cunetas y canaletas de un area

determinada.

En la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, cuenta con 7
putos de descarga de aguas lluvias, los cuales son suficientes para evacuar la cantidad de

agua lluviosa, estos puntos estan repartidos de una manera adecuada.

(Ver Plano 9: Sistema de drenajes existente en la zona urbana, del municipio de
Osicala, departamento de Morazéan); se muestra los lugares donde estan ubicados, puntos

de descarga, cunetas y cordon cuneta.
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3.10.5 ALUMBRADO PUBLICO DE LAS VIiAS URBANAS.

La informacién estadistica disponible, que demuestra que la tasa de accidentes de
transito durante la conduccion nocturna es significativamente mayor y mas severa que la
ocurrida durante el dia, debido a las limitadas condiciones de visibilidad, es una clara
demostracion de que debe realizarse cualquier esfuerzo posible para mejorar la

seguridad mediante el alumbrado publico de las calles y las carreteras.

El alumbrado publico puede llegar a representar el 40-50% del consumo energético de
un ayuntamiento, por lo que se hace necesario definir algunas de las tecnologias mas
eficientes que se encuentran en el sector y algunas medidas que pueden aplicarse para

reducir el consumo.
Por este motivo se detallan a continuacion los equipos principales que intervienen:

Las lamparas utilizadas en el alumbrado publico deben presentar algunas caracteristicas

que permitan un ahorro energeético y, a su vez, econémico:

= Intensidad luminosa y tipo de luminaria (reproduccion cromatica): las
lamparas utilizadas deben adaptarse a las necesidades de uso. La demanda
luminica de emplazamientos turisticos no es la misma que en puntos Unicamente
de trafico, por lo que las necesidades de intensidad y tipo de luz en estos
emplazamientos no es la misma. Tener presente estas diferencias debe permitir

reducir la demanda energética total y optimizar la potencia instalada.
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= Calidad energética de las lamparas (eficiencia): no todos los tipos de lamparas
presentan el mismo rendimiento energético. Hacer una correcta seleccion de las
lamparas (dentro de la misma funcion), teniendo en cuenta el rendimiento

(lumen/W), puede derivar en un ahorro energético importante.

= Zonificacion: establecer cual es el area que se necesita iluminar permite

optimizar las potencias de las lamparas y, por lo tanto, reducir el consumo.

= Duracién de la vida econémica: las lamparas presentan una reduccion del
rendimiento con el tiempo (lumen/potencia). Tener presente esta variacion de
propiedades y establecer un 6ptimo (econdémico y energético) en la sustitucion de

lamparas debe permitir un mejor rendimiento del sistema luminico.

= Alcance de luminaria: El radio de alcance de las luminarias es de 25 metros
segun la E.E.O.(empresa distribuidora de energia electica en la zona norte del

departamento de Morazan)

La mayor parte de las lamparas utilizadas en el alumbrado publico utilizan un sistema de
descarga eléctrica en un gas, generalmente ld&mparas de mercurio con rendimientos
inferiores a otras opciones que se encuentran en el mercado. Los sistemas de descarga
consisten en dos electrodos que generan un flujo de electrones por medio de un gas; la
excitacion de los atomos del gas permite generar luz, cuyas caracteristicas estan en

funcién de la lampara utilizada. Los tipos mas utilizados en el alumbrado publico son:
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= Lamparas fluorescentes.

= La&mparas de vapor de mercurio de alta presion.

= Lamparas de vapor de sodio a baja presion.

= L&mparas de vapor de sodio a alta presion.

= Lamparas de mercurio con haldégenos metalicos.

= Lamparas con descarga por induccion.

La sustitucion de las lamparas es un proceso que se ha desarrollado en la mayor parte de
las ciudades, aunque en muchas zonas se contintan utilizando sistemas de mercurio. En
este sentido, se recomienda el uso de lamparas del tipo descarga, si bien su eleccion
tiene que ser la adecuada para obtener las finalidades previstas. En carreteras, se
recomiendan ldmparas de vapor de sodio a alta presion, a causa de su eficacia luminosa
(lumen/W) y mejor rendimiento cromatico que las lamparas de vapor de sodio a baja
presion. Estas caracteristicas de las lamparas de baja presion las convierten en adecuadas
para puntos con poca necesidad de intensidad luminica, como pueden ser las carreteras

en campo abierto o las zonas rurales.
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Ventajas energéticas y ambientales

Una Optima seleccion de lamparas permite:

Reduccién del consumo energético.

= Ahorro en las emisiones de CO2.

= Ahorro econémico. La inversion en materiales de calidad deriva en una inversion
inicial superior, aunque se acaba amortizando con la optimizacion del consumo

energético.

= Adecuacién de la intensidad luminica para cada necesidad. Esto permite

minimizar la contaminacion luminica de cada emplazamiento.

Optimizacion de las necesidades luminicas para cada necesidad.

Las lamparas utilizadas para el alumbrado pablico de la zona urbana del municipio de
Osicala, departamento de Morazan son; lamparas de mercurio con haldégenos metalicos;
éstas poseen un radio de influencia de 25 m de alumbrado, segin la E.E.O (Empresa
distribuidora de energia electica del departamento de Morazéan). Para la ubicacion
exacta de las 78 luminarias dentro del area de estudio, se llevo a cabo un levantamiento
fisico de la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, donde se
referenciaron todos los postes que contienen luminarias, y de esta manera se ubicaron las
luminarias en estos puntos indicados. (Ver Plano 10: Alumbrado publico de la zona
urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan). En la imagen 48 se

muestra lamparas de mercurio con alogenos metélicos.
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Imagen 48 Alumbrado publico de la zona urbana del Municipio de Osicala, departamento
Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis
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3.10.6 ANCHOS DE CALLES Y AVENIDAS.

Las calles y avenidas en la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de
Morazan, resultan suficientes para albergar la cantidad de vehiculos que a diario

circulan, ya que no existe demasiada demanda vehicular en la zona.

Con el objetivo de tener una mejor perspectiva de las condiciones actuales de la red vial
existente en el area urbana, se clasificaron las vias con respecto a sus caracteristicas

fisicas y funcionales.

De acuerdo a la jerarquia atribuida en la red, las carreteras deberan ser disefiadas con las
caracteristicas geométricas correspondientes a su clase y construirse por etapas en
funcion del incremento del trafico vehicular. (Ver Plano 11: Anchos Predominante de
las calles y avenidas, de la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de
Morazan).En la imagen 49 se muestra como se hizo la medicion de los anchos de calles

y avenida, el cual se midié de forma directa con la respectiva cinta métrica.

Imagen 49 Realizando medicidn de anchos de calles y avenidas.

[
I il it

!,
4’ Vi - il

Fuente: Grupo de Tesis.
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En la imagen 50 se muestra la visita de campo para la obtencién de informacion tal

como lo es: el estado de la superficie de rodadura y el material de dicha superficie.

Imagen 50 Recoleccién de informacién sobre tramos de calles.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.11 ANALISIS DEL FLUJO VEHICULAR DEL MUNICIPIO DE OSICALA,

DEPARTAMENTO MORAZAN.

3.11.1 GENERALIDADES.

Para comprender el andlisis de capacidad es necesario diferenciar entre” volumen de

2 9

transito” y” razon de flujo”.

Como se menciono y explico en el Capitulo 11, los volimenes de transito no son mas que
la cantidad de vehiculos que transita por un camino en determinado tiempo y la razén
de flujo es el equivalente horario de la cantidad de vehiculos que pasan por un camino

durante un intervalo de tiempo menor que una hora, generalmente 15 minutos.

La capacidad de una via se define como la maxima intensidad de flujo sostenido
(durante un intervalo minimo de 15 minutos), que tiene la circulacion en un punto o
segmento uniforme de la carretera bajo las condiciones prevalecientes de operacién y del
tréfico. La capacidad se define en un Unico sentido de circulacion, y se expresa en

vehiculos/hora.

3.11.2 CLASIFICACION DE VEHICULOS SEGUN EL MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE, VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO

(MOPTVDU).

e Enel AASHO ROAD TEST se adoptd como carga de referencia por eje simple
con sistema de rueda doble una de magnitud igual a 80KN (18 Kip) y se supuso

que ella producia en el pavimento un dafio unitario.
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e | as magnitudes de carga aplicadas con otros sistemas de ejes y/o de rueda, que

produzcan en un pavimento el mismo deterioro que el eje simple de rueda doble

de 80 KN, se consideran también como cargas de referencia.

A continuacion se muestra en la tabla 17 la clasificacion de vehiculos, tanto desde el

liviano al mas pesado.

Tabla 18 Clasificacion de vehiculos.

CLASIFICACION DE VEHICULDS

YEHISULS ESCUEMA CESCEIPCION EIE TP DE ESE PESCH
N Slmpde
-~ de D 5 = 1,00 Ton,
Audcamowll L"‘d—ﬂ" Wehicula Liviono de Porojeras R._umgsm Borfolnd
de Tracchén a“__‘__._'mwﬁ_r"h_ 1040 T,
de Direccién |——SMB — 4 4y 1on,
Pick-Up % Vihicule de Corga Ligeds Eoooidod
det — mﬂ 7w 300 Ton.
Slmcde
Bubabias #FT T Vabauls go Trardgarn s de Blrecckin = e 150 Foa,
Peaueio =g Colect Liviana e Simple 200 Ton
T e oo a1 "
Simpe
Aubotnas Py Veohicuio do Trorporte de Direcchin = oo 4.00 Tan.
Maodians : Colnchive Madio Slmiple
= de Tragclén f——= P2 8— 200 Tan,
Avbobizs __ - Vehicula do Trarpore de Diecchin [ o 400 T,
Gripnde Coloctiva Pasock de Tracchin [——MBE 3 44 nrgn
= o e iy
. Smple
. I 0——--;“.5 wohiculo do Conga Posoda op 3| OF BReeekn F R $00 Tan.
= -
Eos v & Bantas. de Wacckin [———imoie 10.00 Tor,
P T—rE
: Slmicde
— | [veniculo de Conga Pesade e | 9% Brecckn [ i Rodoins £.00 Ton.
= Ejes v 10 banlcs. o Teaccis Limpie .E0T
! B v antne - huial
Smple
i Dewceibn Tramito Bochoion 5000 Tam,
%? Wehicuks Afculacds Simapts
T2.52 = s & s v 14 Bantas, de Tiacckin T ——— .00 Tar.
de Armashe Faruirisn v enri 1400 Ton,
Limple
et LT [Seer— 500 Tonm,
. P whiculo Afcuods [ Hmplg
e ﬂ-/' e 5 ajesy 18 Bontas, it ! B, Cor iy #.00 Tor.
IiEdemm
de Amraite RO 3000 Tan,
. g
de Deecchkan Bty B £.00 Tan.
Wehloylo Afic oo Tand g
R-t2 {j} e 5 ejesy 18 Banias, de Troccldn Do Fuperin 14,00 Ton.
1l
de furaiime i 14,00 Ton,
Shrpdp
de Dkecchdn [—— " e 500 Ton.
Wehicuka AScubads T vy
1123 & it & s y 22 Bemtcrs, de Tracckén YT 14,00 Tan.
de Arashe Dty 3000 Ton,
Trbriern By sy

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador (MOPTVDU).
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Toda la informacion anterior es de mucha importancia para la realizacion del aforo
vehicular del municipio de Osicala, departamento de Morazan, y de esta manera

caracterizar de una manera adecuada los vehiculos.

3.11.3 PERIODIZACION.

El comportamiento del flujo de trafico varia a lo largo del afio, tanto por el crecimiento
natural del mismo como por la variacion de las actividades por aspectos como:
Estaciones del tiempo, temporalidad de las cosechas, periodos escolares, horarios de
trabajo, etc. Es ineficiente el pensar en tratar especificamente cada uno de los periodos
individualmente por lo que se recurre a definir periodos tipicos especificos, que
posteriormente son afectados por factores que simulan las particularidades de patron de
trafico durante el afio. En otras palabras, para el analisis de capacidad, se tomaran
periodos o intervalos definidos. Dichos periodos seran los méas desfavorables y seran las

popularmente conocidas como “horas pico”.
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Tabla 19 Variaciones Horarias de Tréfico.

Horas Cantidad de Cantidad de Cantidad de Porcentajes
vehiculos vehiculos  vehiculos dentro (%)

que entran. salen. del casco

urbano.
06:00-07:00 26 38 12 12.90
07:00-08:00 36 13 23 24.73
08:00-09:00 13 9 4 4.30
09:00-10:00 17 13 4 4.30
10:00-11:00 7 14 7 7.53
11:00-12:00 23 17 6 6.45
12:00-13:00 28 24 4 4.30
13:00-14:00 12 7 5 5.38
14:00-15:00 16 25 9 9.68
15:00-16:00 22 12 10 10.75
16:00-17:00 18 13 5 5.38
17:00-18:00 5 9 4 4.30
Total 223 194 93 100

Fuente: Grupo de Tesis.

El grafico 2 muestra el porcentaje de vehiculos dentro de la zona urbana, para diferentes
horas del dia, es decir, muestra la demanda de vehiculos en la zona urbana del municipio

de Osicala, departamento de Morazan.

Mediante el estudio se observé que pasaron los tipos de vehiculos: autos, pick up, bus,
C2. El C2 fue el vehiculo méas pesado que ingreso a la zona urbana del Municipio de
Osicala, departamento de Morazéan, mientras se estaba haciendo el aforo vehicular, a
continuacion, se muestra el grafico 2 la cantidad de vehiculos que se encuentran dentro

del casco urbano para las diferentes horas del dia.
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Gréfico 2.0 Cantidad de Vehiculos dentro del Casco Urbano de Osicala, departamento de

Morazan.

Cantidad de vehiculos dentro del casco
urbano.

23

12 7 10
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Fuente: Grupo de Tesis.

Los datos obtenidos para nuestro estudio se realizaron utilizando el método manual. El

método de aforo manual se explico en el Capitulo Il antes expuesto.

En la siguiente tabla 19 se muestra la cantidad de vehiculos en ingresan a diferentes

horas del dia a la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazén.
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Tabla 20 Cantidad de vehiculos que ingresan al casco urbano del Municipio de Osicala,

departamento Morazan.

AFORO VEHICULAREN EL MUNICIPIO DE OSICALA DEPARTAMENTO MORAZAN

LIVIANOS PESADOS
HORA PASAJEROS | CARGA| PASAJEROS CARGA TOTAL
AUTO |PICK-UP| M.BUS| BUS | C2 | C3 | C4 |T2-S1| T2-S2 [ T2-S3 [T3-S2| T3-S3

06:00am-0.7:00am 16 3 0 4 3]0]0 0 0 0 0 0 26
07:00am-08:00am 23 8 0 4 1100 0 0 0 0 0 36
08:00am-09:00am 2 7 0 4 0oj]o0] O 0 0 0 0 0 13
09:00am-10:00am 6 5 0 4 2 (0] 0 0 0 0 0 0 17
10:00am-11:00am 2 1 0 4 0[O0] O 0 0 0 0 0 7
11:00am-12:00pm 11 7 0 4 1100 0 0 0 0 0 23
12:00pm-13:00pm 17 5 0 4 2]10] 0 0 0 0 0 0 28
13:00pm-14:00pm 1 7 0 4 0[0] O 0 0 0 0 0 12
14:00pm-15:00pm 4 7 0 4 1100 0 0 0 0 0 16
15:00pm-16:00pm 3 13 0 4 21010 0 0 0 0 0 22
16:00pm-17:00pm 12 2 0 4 0[0] O 0 0 0 0 0 18
17:00pm-18:00pm 1 2 0 2 0[O0] O 0 0 0 0 0 5
TOTAL 223

Fuente: Grupo de Tesis.

3.11.4 PUNTOS DE CONTROL.

Para realizar una correcta y completa medida de las constantes vitales del trafico a lo

largo y ancho de la red viaria, se recurre al establecimiento de una serie de estaciones

dedicadas al aforo de vehiculos y situados en puntos estratégicos denominados: Puntos

de Control. (Ver Plano 12: Puntos de control y flujo vehicular en la zona urbana, del

municipio de Osicala, departamento de Morazan).
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3.11.5 TRANSPORTE PUBLICO.

Las redes viales del municipio de Osicala, departamento de Morazén, utilizadas por el
transporte pablico son las siguientes: vias urbanas, carretera que conducen hacia el
municipio de Gualococti del departamento de Morazan, conectando la red urbana con la
Longitudinal del Norte, asi mismo carretera urbana conectando con calle hacia el
municipio de San Francisco Gotera, departamento de Morazan, y calle hacia el

municipio de Delicias de Concepcion, departamento de Morazan.

3.11.5.1 RUTAS DEL TRASPORTE PUBLICO QUE ENTRAN AL MUNICIPIO

DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, entran 10
diferentes rutas de buses, con diferentes recorridos, estas rutas salen y entran con el
objetivo de recoger y dejar pasajeros en la zona urbana, de esta manera la poblacion
puede llegar a sus destinos. El problema que existe con la influencia de las 51 unidades
de buses que usan vias de zona urbana del municipio de Osicala, departamento de
Morazan es, que estas realizan sus paradas en cualquier lugar, provocando desorden en
la via publica. En la tabla 19; se muestran las diferentes rutas de transporte publico,
cantidad de unidades que poseen, y sus destinos de viaje, que entran al municipio de

Osicala, departamento de Morazan.

(Ver Plano 13: Recorrido de buses interdepartamentales e interurbanos que recorren la

zona urbana del Municipio de Osicala, departamento de Morazan).
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Tabla 21 Transporte publico que entran a la zona urbana del Municipio de Osicala,

departamento de Morazan.

NO
1

9

10

RUTA

228-E

328

332-A

332-B

332-C

332-C

332-E

332-f

386

399

TIPO DE SERVICIO

Interdepartamental
Interdepartamental
Interdepartamental

Interdepartamental

Interdepartamental

Interdepartamental

Interdepartamental

Interdepartamental

Interdepartamental

Interurbano

DENOMINACION
Meanguera, Osicala, San Miguel Y
Viceversa
San Miguel, San Francisco Gotera,
Osicala Y Viceversa
San Miguel, San Francisco Gotera,
San Fernando Y Viceversa
San Miguel, San Francisco Gotera,
San Francisco Gotera, Perquin,
Sabanetas, Frontera A Honduras
San Miguel, San Francisco Gotera,
Arambala, Joateca Y Viceversa

Jocoaitique, Villa El Rosario, San
Francisco Gotera, San Miguel Y
Viceversa

San Miguel, San Francisco Gotera,
Osicala, San Simoén Y Viceversa
Frontera Honduras, Perquin, San
Francisco Gotera, San Miguel Y
Viceversa

San Miguel, Gotera, Osicala, San
Simén, Y Viceversa

Osicala, San Isidro Y Viceversa

Fuente: Vice Ministerio de Transporte, San Miguel, afio 2017.
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3.11.6 CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR.

La palabra “congestion” es utilizada frecuentemente en el contexto del transito
vehicular, tanto por técnicos como por los ciudadanos en general. El Diccionario de la
Lengua Espafiola (Real Academia Espafiola, 2001) la define como “accion y efecto de
congestionar o congestionarse”, en tanto que ‘“‘congestionar” significa “obstruir o
entorpecer el paso, la circulacion o el movimiento de algo” que, en nuestro caso, es el
transito vehicular. Habitualmente se entiende como la condicion en que existen muchos
vehiculos circulando y cada uno de ellos avanza lenta e irregularmente. Estas

definiciones son de caracter subjetivo y no conllevan una precision suficiente.

La mayor parte de la poblacién de la ciudad de Osicala, departamento de Morazan.
Quienes se ven diariamente afectados por los niveles de congestionamiento que se

producen en la zona urbana.

3.11.6.1 CAUSAS DEL CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR EN LA ZONA

URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

La principal causa del congestionamiento vehicular en la zona urbana del municipio de
Osicala, departamento de Morazén, es el estacionamiento desordenado de buses
interdepartamentales que entran y salen del municipio, teniendo como consecuencia la
contaminacion ambiental que provoca el humo de los motores de los buses y la
disminucién de espacios en las vias. Estas unidades de transporte, no tienen asignados
una terminal de buses, por lo que tienen que estacionarse alrededor del parque

municipal.
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El nimero de vehiculos que circulan diariamente es perceptiblemente incrementado en
corto periodo de tiempo, las entidades reguladoras de transito no ejercen la adecuada
funcién o participacion para solucionar problemas; ademéas el cambio de dejar el
transporte colectivo por usar vehiculo privado generan mayor saturacion de las vias.
Adicionalmente otro factor es el limitado nimero de estacionamiento que se ofertan, lo
que induce a estacionarme en las vias, o provoca mayor tiempo de transito en la

busqueda de un lugar de parada y disminuye la velocidad de los vehiculos.

(Ver Plano 14: Puntos de congestionamiento en la zona urbana, del municipio de

Osicala, departamento de Morazan).
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PROPUESTA DE
ORDENAMIENTO VIAL
DEL MUNICIPIO DE
OSICALA

CAPITULO IV
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4.1 INTRODUCCION.

El crecimiento acelerado del trafico urbano produce efectos indeseables en la movilidad
de los conductores y peatones. EI incumplimiento de los horarios y el incremento del
tiempo de los viajes en transporte publico y privado, la falta de planificacion y la
situacion econdmica son algunos aspectos que contribuyen al mal funcionamiento de
una via. El transito es uno de los factores mas importantes en el crecimiento y
transformacion de una ciudad, y es por esto que el punto de vista de la Ingenieria de
Trénsito debe ser considerado en toda programacion urbanistica y en toda planificacion

de politica econémica.

Para plantear una propuesta para el buen desarrollo del sistema vial de la ciudad de
Osicala, departamento Morazan, teniendo como objetivo atender las necesidades de
movilidad de la poblacién en general, hay que tener en mente que dicha propuesta debe

de ser compatible con los usos del suelo predominantes de la ciudad.

La gestion del transito esta delegada a las entidades publicas las cuales deben velar por
brindar un eficiente servicio de las redes viales, sin embargo esto no ha sido ejecutado
adecuadamente, lo que ha llevado al caos vehicular que hoy dia vivimos, debido a que la
ciudad de Osicala, departamento Morazéan, el trafico wvehicular ha desarrollado
proporcionalmente una problematica vehicular, lo que lleva a la necesidad de tomar
medidas que ayuden a evaluar el desempefio operacional de las calles y avenidas que

integran el sistema vial en la zona.
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4.2 DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL EN EL

MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO MORAZAN.

En este capitulo se presenta los procedimientos generales, que sirven como herramienta
primordial para elaborar la Propuesta de Ordenamiento Vial en el municipio de Osicala

departamento Morazan.

La demanda vehicular, por lo cual se realizé el aforo vehicular (TPDA); en tramos de la
zona de estudio para lo cual serd necesaria la aplicacién de los conceptos basicos que
componen la Ingenieria de Transito para proponer soluciones a la problematica de
trafico que se genera en la zona, asi como para reducir el riesgo de accidentalidad en los
puntos de mayor conflicto vehicular. Se plantearan una serie de propuestas de solucién
tales como: implementacion de sefializacion vertical y horizontal adecuada, eliminacién
de zonas de estacionamiento que generan conflictos y disefio de parada de buses, entre
otros. Cabe mencionar que para el disefio de la propuesta, se hizo en vias de la zona
urbana y cuya velocidad no sea mayor a 60 km/hr, las dimensiones de las flechas y

sefiales verticales seran en base a la velocidad de disefio antes mencionada.

Finalmente las propuestas seran sustentadas con los respectivos analisis basadas en las
respectivas Leyes y Reglamentos pertinentes tales como: Ley de Transporte Terrestre
Tréansito y Seguridad Vial, Reglamento General de Transito y Seguridad Vial y Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para EI Control Del Transito (SIECA), entre otros.
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4.3 PROPUESTA DEL SENTIDO DE CALLES Y AVENIDAS.

Como se sefialo en el capitulo anterior la sefializacion vial es de gran importancia, pues
dichas sefiales desempefian una funcion muy relevante dentro de un sistema vial, ya
que, por medio de estas, se orienta y se informa al usuario sobre la existencia de algunas
limitantes fisicas o prohibiciones reglamentarias que regulan el transito al fin de obtener

beneficios del flujo vehicular, seguridad e imagen.

Para la clasificacion de las sefiales viales necesarias que sirvan para el buen
funcionamiento del sistema vial se ha analizado la deficiencia de este, analizando cada
una de las intersecciones y las modificaciones que han hecho, (prohibiciones de
estacionamiento de los vehiculos sobre las vias, y las diferentes sefiales de prevencion,

restriccion e informacion, etc.)

Para plantear una propuesta para el buen desarrollo del sistema vial de la zona urbana
del Municipio de Osicala, departamento de Morazan, teniendo como objetivo atender las
necesidades de movilidad de la poblacion en general, hay que tener en mente que dicha
propuesta debe ser compatible con los usos del suelo predominantes de la zona urbana
del municipio de Osicala, departamento de Morazén, el derroche del recurso tierra, vias
terciarias existentes en el municipio .(Ver Plano 15: Sentidos Propuestos de calles y

avenidas de la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan.)
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4.4 PROPUESTA DE NOMENCLATURA.

La nomenclatura urbana es de vital importancia, ya que la expansion urbana aumenta
anualmente, y es dificil la movilizacion interna y localizacién de personas e inmuebles,
por ello la necesidad de crear una propuesta de nomenclatura que identifique, calles y
avenidas en el area urbana. Se dio la oportunidad de detectar las necesidades del
Municipio de Osicala, departamento de Morazéan, y por la inquietud de las autoridades
municipales surgi6é la idea de proponer una solucion urbanistica para el area urbana.
Dada la necesidad evidenciada en todos los sectores tanto de servicios, comercio, y

vivienda, entre otros.

4.4.1 DEFINICION Y ORIENTACION DE ARTERIAS.

Estas las constituyen calles, avenidas, diagonales, vias y accesos. Se consideran como
vias importantes las orientadas en sentido Norte-Sur y Este-Oeste, en muchas ocasiones
las arterias no tienen una direccion franca, y esta situacion se presenta por diferentes
motivos, por ejemplo, si la topografia del terreno lo amerita, 0 porque simplemente se
fueron ubicando los inmuebles de cierta manera y por la necesidad de acceder a cada una
de ellas y de comunicarse entre si y hacia otras comunidades se fueron generando las

vias.

e Calles: Son los ejes descritos sobre la linea de Este hacia Oeste.

e Avenidas: Son los ejes descritos sobre la linea de Norte hacia el Sur.
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4.4.3 DEFINICION DE PAR E IMPAR.

Sobre la misma arteria se sittan todos los codigos pares de un mismo lado y los impares
del otro. EI criterio que se estima en este caso es el siguiente: Se seguird siempre la
direccion que indica el area de crecimiento del lugar siendo éste: sur-Norte, y Oeste-Este
por lo que se tomara en cuenta la numeracién PAR para lado Oeste-este el lado derecho
y el IMPAR el lado izquierdo. Para las arterias con direccion Sur- Norte se tomara
como numero PAR todas las que se ubiquen del lado derecho e IMPAR las que estén del

lado izquierdo.

Imagen 51 Croquis de definicién de Par e Impar.

<
a) N
g
2 u s I
AP AF = > o IMPAR
' q
CALLE —

Fuente: Grupo de Tesis.

En otras palabras, para todas las calles sobre su lado Sur se ubicaran los nimeros
PARES y sobre su lado Norte los IMPARES, y para las avenidas sobre el lado este se
ubicarén los PARES vy del lado Oeste los IMPARES, el mismo criterio se tomara para

las diagonales, callejones y accesos, se guiaran por el sentido Norte, Sur, Este, Oeste.
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4.4.4 COLOCACION DE NOMENCLATURA.

A continuacion se presenta la colocacion correcta de nomenclatura vial en el cordon

cuneta, basandose en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial:

Art. 90.- La planificacion y disefio de la sefializacion vial, la demarcacion sobre el
pavimento, y todos los demas dispositivos para el control del trénsito en las vias
terrestres; sera competencia del Viceministerio de transporte; pudiendo coordinarse su

ejecucion y conservacion con instituciones publicas, municipales y privadas.

Anteriormente se muestra que la entidad competente para la implementacion de
nomenclatura vial, es el Viceministerio de Transporte (VMT), es el ente regulador
coordinado con las instituciones publicas, tal como lo es la alcaldia municipal de
Osicala, departamento de Morazan. Por lo tanto se propone que la nomenclatura se

colocaré en la boca calle a ambos lados de las calles y avenidas.

(Ver Plano 16: Nomenclatura de calles y avenidas de la zona urbana del municipio de

Osicala, departamento de Morazan).
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4.5 PROPUESTA DE JERARQUIZACION VIAL.

La jerarquizacion vial comprende tres grandes grupos: las vias de circulacion mayor o
primarias, las vias de circulacion menor o secundarias y vias terciarias, para la
problematica en estudio no existen vias de circulacién primaria ni secundaria, por qué no
cumplen con las normas de disefio las vias urbanas existentes; tal como se mencioné en
el Capitulo 11, solo existen vias de circulaciéon terciaria, existen asi mismo ciertas
limitantes para cualquier juego de alternativas de desarrollo del sistema vial, las cuales
se ha de tener muy en cuenta durante la propuesta, siendo la primera y quiza la mas
importante, aquella que busca la Optima utilizacion de la capacidad instalada y de las
reservas de derecho de vias para las calles y avenidas, de cuya deficiente clasificacion

funcional.

La red vial de la zona urbana del municipio de Osicala, departamento de Morazan, esta
constituida por calles orientadas en los ejes Norte — Sur y Este - Oeste, formando una red
ortogonal muy bien definida. En el &rea de estudio predomina un ancho de calle estandar

de seis metros, ademas las calles se encuentran en un estado regular predominantemente.
4.5.1 EJES PREFERENCIALES.

Los Ejes Preferenciales de la zona de estudio, aunque por caracteristicas geométricas
siempre son vias terciarias. Las arterias que seran consideradas en la propuesta como
Vias de Paso son las siguientes: Calle Principal Natividad Majano Oriente y Poniente,
3% Avenida Norte, 5% Calle Poniente entre la 5% Avenida Norte y 3% Avenida Norte, 5°

Avenida.
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El ancho de rodajes de estas arterias es de 6 metros, y estdn compuesta por dos carriles
de circulacion, deben estar pavimentadas y debidamente sefializadas; ademas seran
clasificadas como Eje Preferencial, debido a que es la arteria que cruza por el corazén de
la ciudad, y pasa directamente por el parque municipal, donde existe la mayor demanda
vehicular; en dicho Eje Preferencial habria libre circulacion vehicular y no se permitiria
el estacionamiento, a los lados de la calzada, de ningun tipo de vehiculo, esto con el fin
de dar mayor fluidez al movimiento de vehiculos que ingresan y egresan del area urbana

de la ciudad.
45.2 VIAS TERCIARIAS.

La propuesta contempla que las Vias Terciarias, estardn compuesta por las demés
arterias que forman el sistema vial; seran arterias de menor importancia, pero absorben
flujo vehicular considerable en las diferentes zonas de la ciudad, dichas vias serian: 5°
Calle Oriente, 3 Calle poniente, 3% Calle Oriente, 2% Calle Poniente, 2° Calle Oriente, 4°
Calle Poniente, 4 Calle Oriente, 6* Calle Poniente, 6 Calle Oriente, 8* Calle Poniente,
8? Calle Oriente,, 3* Avenida Sur, 1% Avenida Sur, 1* Avenida Norte, 2* Avenida Sur, 2°
Avenida Norte, 4* Avenida Sur, 4* Avenida Norte. El ancho de rodaje es de 6 metros, la
principal funcion seria la atraccion de vehiculos hacia el centro urbano de la ciudad, y
ademas se permitira el estacionamiento a un solo lado de la via. Dichas arterias deben

estar pavimentadas sefializadas adecuadamente.

(Ver Plano 17: Ejes Preferenciales de calle y avenidas de la zona urbana del Municipio

de Osicala, departamento Morazan).
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4.6 PROPUESTA DE ESTACIONAMIENTOS.

46.1 SENALIZACION HORIZONTAL PARA RESTRICCION DE

ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS.

La sefializacion en el suelo es de gran importancia, se hace con el proposito de regular el
transito y proporcionar, al usuario de dichas vias, la informacion necesaria; ya sea de
advertencia o restriccion, para mejorar asi las condiciones de seguridad. Por tanto, es
necesaria la implementacion de este sistema de marcas en el pavimento; ya que es un
medio por el cual el conductor puede referenciarse u orientarse, para evitar accidentes en
la via u otra problematica de cualquier indole. La propuesta de sefializacion sobre el
cordon cuneta de color amarillo continuo, indica la restriccion o prohibicion de parquear

cualquier tipo de vehiculo.

Por otra parte, el mantenimiento de dichas marcas, por parte de las autoridades

competentes, es un factor fundamental para el buen funcionamiento de un sistema vial.

En la planificacién del desarrollo de una comunidad se deben considerar espacios

abiertos, o lugares para estacionamientos de vehiculos.

La zona de estudio como se ha venido analizando, carece de espacios destinados para
estacionamientos publicos y privados de vehiculos, y por tanto, no tiene sefializacion,

adecuada.

Al realizar la visita de campo, se pudo notar la inexistencia de espacios destinados para

estacionamientos publicos y privados. Los espacios de las calles y avenidas son

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 233



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

utilizados por estacionamientos de vehiculos particulares, no permitiendo que estas
funcionen al cien por ciento de su capacidad, siendo cada dia mas y méas la demanda de
la existencia de parqueos; es por tal razon que se ven obligados a ocupar espacios de las

calles y avenidas para estacionarse.

Este fendbmeno antes mencionado es una de las causas principales que no permiten un
paso sin obstruccion en la via, y de esta manera limitan una ligera circulacion. Por lo
tanto se pueden visualizar que hay congestion vehicular, por el estacionamiento de

autobuses alrededor del parque municipal.

4.6.2 ESTACIONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA.

Los estacionamientos sobre la via pablica serian restringidos por las siguientes causas:

v Estacionamientos en los ejes preferenciales.

v Restriccion de estacionamientos privados en las vias pablicas.

v’ Estacionamientos ubicados preferiblemente, en vias terciarias, las cuales no sean
muy transitadas.

v Los estacionamientos en calles y avenidas, permitidos en un solo lado de la via.

4.6.3 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de restriccion de estacionamiento en el cordon cuneta, basandose en el

Reglamento General de Transito y Seguridad Vial y sus respectivos articulos siguientes:
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Art. 112.- Queda prohibido parar y estacionar:
4. En las intersecciones y en sus proximidades.

Art. 116.- Dentro de la circulacién vehicular deberan tenerse presente y cumplir con

exactitud las reglas siguientes:

3. Debe dejarse el vehiculo estacionado a mas de 10 metros de las esquinas de las

intersecciones urbanas y de los hidrantes pablicos.

Art. 138.- Para efectos de estacionar un vehiculo, los conductores deberan cumplir las

siguientes indicaciones:

4. No se podra estacionar ningun vehiculo en aquellos lugares debidamente marcados
con sefiales fijas que asi lo indiquen o demarcados con una franja amarilla, excepto que

las sefiales limiten la prohibicion a cierto horario.

5. Se prohibe asimismo, estacionar a una distancia menor de un metro anterior y
posterior a zonas de pasos para peatones; a menos de diez metros de un hidrante o una
interseccion de vias urbanas, y a menos de veinticinco metros de una interseccion de

vias urbanas.

8. No se permite estacionar en Ejes Preferenciales, en sitios especialmente sefialados y

en lugares destinados para uso exclusivo de discapacitados.

Art. 143.- Los vehiculos deberan ser estacionados al lado derecho de las vias en el
sentido de transito, pudiéndose autorizar el estacionamiento al lado izquierdo, siempre

en el sentido de la circulacion, colocando por ello la correspondiente sefializacion.
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Basados en los articulos anteriores se mostr6 como llevar a cabo la implementacion
correcta de demarcacion con franja amarilla, en el cordén cuneta, por lo que asi se
obtendrd un resultado satisfactorio esperado, para dar mayor fluidez vehicular en el

municipio de Osicala, departamento Morazan.

46.4 SENALIZACION VERTICAL PARA RESTRICCION DE

ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS.

Se usan para prohibir o limitar el transito de ciertos tipos de vehiculos o determinados
movimientos. La prohibicion se representa mediante un circulo blanco con orla roja
cruzado por una diagonal también roja, descendente desde la izquierda, la cual forma un

angulo de 45° con la horizontal.

Cuando una prohibicion afecta sélo a un tipo de vehiculo, se debe agregar una leyenda
que lo identifique claramente. Tratandose de prohibiciones a la circulacién que abarquen
a uno o mas tipos de vehiculos, o a vehiculos y peatones, las correspondientes sefiales

pueden presentarse agrupadas en una misma placa de color de fondo blanco.

Esta sefial se usa para indicar la prohibicion de estacionar a partir del lugar donde ella se
encuentra. La prohibicion puede ser limitada a determinados horarios, tipos de vehiculo
y tramos de via, debiendo agregarse la leyenda respectiva. Para los efectos de precisar
tramos de via no se debe emplear flechas. A continuacion en la imagen 52 se muestra la

respectiva sefial de PROHIBIDO ESTACIONAR, propuesta.
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Imagen 52 Sefial vertical PROHIBIDO ESTACIONAR,

PROHIBIDO
ESTACIONAR

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.

4.6.5 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacién
correcta de la sefial vertical “PROHIBIDO ESTACIONAR”, basandose en la Ley de

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su respectivo articulo siguiente:

Art. 53.- EIl régimen de circulacion, paradas, y estacionamientos en vias urbanas y
rurales sera definido y autorizado por el Viceministerio de Transporte. Debiendo adoptar
en coordinacion con la Division de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil local,

las medidas necesarias para evitar el entorpecimiento del tréfico.

Anteriormente se mostrd que la entidad competente para la implementacion de la sefial
vertical “PROHIBIDO ESTACIONAR?”, es el Viceministerio de Transporte (VMT), con
la coordinacién de Division de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil del

municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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Se propone que la senal vertical “PROHIBIDO ESTACIONAR?”, sera colocada a la
mitad de la distancia longitudinal del tramo de calle o avenida, seran colocadas al lado
derecho del sentido de la via; salvo a que existan obstaculos, serén colocadas donde las

condiciones lo permitan.

(Ver Plano 18: Restriccion de estacionamientos, utilizando sefiales verticales y
horizontales en calles y avenidas de la zona urbana del municipio de Osicala,

departamento de Morazan).
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4.7 PROPUESTA DE RESTRICCION DE GIROS DE IZQUIERDA Y

DERECHA.

Se dividen en sefiales de advertencia y/o peligro, de restriccion y prohibicion e indican
ordenes, limitaciones o prohibiciones impuestas por leyes y ordenanzas. Su
cumplimiento es obligatorio e inexcusable. Sirven para limitar, obligar o prohibir
determinadas situaciones en el transito y también para instruir al conductor sobre como
proceder en uno u otro caso, en el lugar en que estén ubicadas. Las sefiales de
reglamentacion tienen un fondo de color blanco y franja roja. Cuando estan atravesadas

por una banda diagonal, PROHIBEN. Cuando no, OBLIGAN o RESTRINGEN.
A continuacion se muestran las sefiales propuestas:

v" NO VIRAR A LA IZQUIERDA: esta sefial prohibe determinantemente a los

conductores girar a la izquierda.

v" NO VIRAR A LA DERECHA: esta sefial prohibe determinantemente a los
conductores girar a la derecha.

A continuacion en la imagen 53 se muestra las sefiales propuestas de restriccion de giros:

Imagen 53 Restriccion de giros a la izquierda y derecha.

e = \

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano.
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4.7.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de las sefiales verticales de restriccion de giros de izquierda y derecha,

basandose en Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para ElI Control Del

Transito (SIECA):

v Colocacion Estandarizada en la practica no siempre se puede conseguir una
colocacion estandarizada de las sefiales, sin embargo, la regla general es colocar
las sefiales al lado derecho de la via, donde los conductores ya se han
acostumbrado a buscarlas. En vias rapidas, autopistas y plazas de cobro de peajes
muy ancha (6 o mas carriles), o donde es deseable algun tipo de control en el uso
de carriles, o donde no hay espacio lateral disponible, a menudo es necesario
utilizar sefiales elevadas. También se pueden colocar sefiales reglamentarias
elevadas, usualmente colgadas a la par de un semaforo, cuando exista una
regulacién que deba ser visible desde todos los carriles o la sefial se relacione
con la operacion del semaforo, para la prohibicién de giros en una interseccion, o

para restringir el giro a la derecha durante la luz roja.

Cabe destacar que no existen estandares para la ubicacion exacta de dichas sefiales
verticales de restricciones de giros, ya que siempre in situ se busca el mayor confort de

los usuarios, donde se les facilite la visualizacién de dicha sefial.

Por lo tanto se propone que dichas sefiales de restriccion de giros de izquierda y derecha,

seran colocadas al lado derecho del sentido de la via, a una distancia no menor de 5
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metros de la sefial vertical tipo “ALTO”, salvo a que no exista este tipo de sefial, seran
colocadas a una distancia de 2 metros de la interseccion de la calle 6 donde las

condiciones lo permitan.

(Ver Plano 19: Restriccion de giros de izquierda y derecha, en calles y avenidas de la

zona urbana del municipio de Osicala, departamento Morazéan)
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uacion del movimiento directo del flujo vehicular que la enfrente, mas alla del lugar en

que ella se encuentre instalada.

A continuacion en la imagen 54 se muestra la sefial vertical “NO HAY PASO”

propuesta:

Imagen 54 Seiial vertical de restriccion "NO HAY PASQO”.

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano.
4.8.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacién

correcta de las sefiales verticales tipo “‘NO HAY PASO”, basandose en Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para EI Control Del Transito (SIECA):

v La sefial “NO HAY PASO”, se emplea para prohibir la entrada a una calle o
carretera. Las dimensiones y colores de la sefial, son los estandares para las
sefiales de reglamentacion. Debe colocarse de frente al transito que pudiera
entrar en sentido errado, en una de las esquinas mas alejadas de la interseccion,
para asegurarse que los conductores no vayan a pensar que lo que no se permite

es entrar a la interseccion.
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v" Normalmente, la sefial se coloca al lado derecho de la calzada, aunque debe
establecerse la posicion o lado mas conveniente segun la forma particular del

cruce.

Por lo tanto se propone que dicha sefial vertical de restriccion “NO HAY PASO” seran
colocadas al lado derecho del sentido de la via a una distancia de separacion no menor
de 7 metros de la sefial vertical tipo “ALTO”, salvo a que no exista este tipo de sefial,
serdn colocadas a una distancia no menor de 2 metros 0 donde las condiciones lo

permitan.

(Ver Plano 20: Senales verticales tipo “NO HAY PASO”, en calles y avenidas de la

zona urbana del municipio de Osicala, departamento Morazan)
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4.9 PROPUESTA DE SENALES VERTICALES TIPO “ALTOS”.

La sefial de detencion obligatoria (sefial de «alto», sefial de «pare» o stop) es una sefial
de trafico reglamentaria que indica en las intersecciones la obligacion de detenerse antes

de continuar la marcha.

En su forma mas extendida alrededor del mundo, es presentada como un octagono de
fondo rojo con un semiborde blanco, con la palabra inglesa stop en letras mayusculas en
el centro de color blanco, o en su defecto, una palabra en el idioma oficial del pais. Esta
forma singular permite ser reconocida en los cruces desde diferentes angulos

permitiendo a los distintos usuarios identificar la prioridad de paso de los demas.

Existen dos formas para estas sefiales: circulares y triangulares (triangulo equilatero
invertido). Sin embargo, hay algunas exclusivas, como la de "PARE", cuya forma es un
octagono regular de 75 cm. entre sus lados paralelos. A continuacién en la imagen 55 se

muestra la sefial vertical tipo “ALTO” propuesta:

Imagen 55 Sefial de ALTO.

ALTO

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.
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4.9.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de las sefiales verticales tipo “ALTO”, basandose en Manual Centroamericano de

Dispositivos Uniformes para EI Control Del Transito (SIECA):

Para definir la colocacion de las sefiales de “ALTO” y “CEDA” se deberan aplicar los

siguientes criterios:

v' La sefial de "ALTO" se debera instalar en el punto donde el vehiculo debe
detenerse o tan cerca al punto como sea posible y se debe complementar con una
linea de pare, que puede incluir la palabra "ALTQO" pintada en el pavimento. De
igual forma, la sefial de "CEDA EL PASO" se debe instalar en el punto donde el

vehiculo se debe detener, cuando resulte necesario que ceda el derecho de paso.

Se puede hacer énfasis que no existen estandares para la ubicacion exacta de dichas
sefiales verticales tipo “ALTO”, ya que siempre in situ se busca la mayor comodidad de

los usuarios, donde se les facilite la visualizacion de dicha sefial.

Por lo tanto se propone que dicha sefial vertical tipo “ALTO” seran colocadas al lado
derecho del sentido de la via, a una distancia no menor de 2 metros del punto de
interseccion de la calle, salvo a que existan obstaculos, seran colocadas donde las

condiciones lo permitan.

(Ver Plano 21: Sefales verticales, tipo “ALTO”, en calles y avenidas de la zona urbana

del municipio de Osicala, departamento Mora
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4.10 PROPUESTA DE SENALES VERTICALES DE “DESTINO”.

Las sefiales de destino indican al conductor el nombre y distancia a las poblaciones que
se encuentran a lo largo del camino. Las flechas indican la direccion para llegar a dichas

poblaciones.

Las sefiales informativas para vias convencionales seran de fondo blanco, con simbolo, leyenda
y borde interno en negro, dejando el borde externo blanco. En vias rapidas y auto pistas se usara
fondo verde con simbolo, leyenda y borde en blanco. Las sefiales de informacion de destino
seran tableros rectangulares con las esquinas redondeadas, colocadas con su mayor dimension

horizontal. A continuacion en la siguiente imagen 56 se muestra la sefial de destino propuesta:

Imagen 56 Sefial de Destino.

-

< SAN FRANCISCO GOTERA

= GUALOCOCTI

Fuente: Grupo de Tesis.
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4.10.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de las sefales verticales de “Destino”, basandose en Manual Centroamericano de

Dispositivos Uniformes para EI Control Del Transito (SIECA):

v’ Estas sefiales se colocaran en y antes de las intersecciones y en puntos situados a
lo largo de la carretera de manera que permitan a los conductores preparar con la
debida anticipacion su maniobra en la interseccion, ejecutarla en el lugar debido
y confirmar la correcta seleccion del destino. La posicion de estas sefiales
dependera fundamentalmente de la velocidad, alineamiento, visibilidad y las
condiciones de la via y se ubicaran de acuerdo a los resultados que suministren

los estudios realizados en cada sitio.

Cabe mencionar que no existen estandares para la ubicacion exacta de dichas sefiales
verticales de “Destino”, ya que siempre in situ se busca la mayor comodidad y que los

usuarios, puedan identificar su destino con anticipacion.

Por lo tanto se propone que dicha sefial vertical de “DESTINO” seran colocadas al lado
derecho del sentido de la via, a una distancia de separacién no menor de 10 metros de
la sefial vertical tipo “ALTO”, salvo a que no exista este tipo de sefial, serdn colocadas a

una distancia no menor de 2 metros 6 donde las condiciones lo permitan.

(Ver Plano 22: Sefiales verticales de “DESTINO™, en calles y avenidas de la zona

urbana del municipio de Osicala, departamento Morazan).

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 251



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

A STTIV NI O LLSRE Qo0 SETYOHLERA STTVSIS

VENLIELINGEY 1 VIEEIMEDNI I QLNTTY LIV daa
TVLNAMO VIAVRI LA TN VI TV
BOIVATYS T 3T OVATIEAING

WOMILE30 30,
TIILH3A TYNIS 3T 3TVL3T

vl

1120307¥02 mp

Y3100 005NV NS
R NOID430ND0 30 VIR0

WOMILERT 30,
T¥2ILE3A TYN3S 30 3TY.L30

0kl

ROISE3IMN0D 30 SWImAa «

1120207¥N4 ﬁ

YIDOT08NIE

Pagina 252

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

4.11 PROPUESTA DE SENALES HORIZONTALES.

4.11.1 MARCAS EN EL PAVIMENTO.

La sefializacion en el suelo es de gran importancia, con el proposito de regular el transito
y proporcionar a los usuarios de las debidas advertencias o informaciones mejorando asi
las condiciones de seguridad, se hace necesario la utilizacion de marcas sobre sobre el
pavimento o demarcaciones (lineas, simbolos, palabras, aplicados o adheridos al
pavimento) que actian como un elemento mas de sefializacion vial para el ordenamiento

del tréfico, ademas de delimitar o hacer resaltar la presencia de obstaculos.
Las marcas se clasifican por su formay color en tres grupos diferentes:

. PROHIBICION
o INDICACION

J PELIGRO

Las rayas de color amarillo pintadas sobre el pavimento en forma continua, significan

una PROHIBICION; ningun vehiculo debera rebasar o cruzar estas rayas.

Las rayas de color blanco pintadas sobre el pavimento en forma continua o discontinua
significan una INDICACION. Los vehiculos podran rebasar o cruzar una raya
discontinua en caso de adelantamiento o cambio de carril, debiendo abstenerse de
rebasar o cruzar las rayas continuas, excepto cuando estas estan colocadas a través de la

calzada, indicando una precaucion.
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PELIGRO. Los vehiculos podran continuar su marcha pero el conductor debera tomar

precaucion para detectar el peligro existente que se aproxima.

4.11.1.1 LINEAS DE PASOS PEATONALES.

Se utilizan en las intersecciones donde puedan presentarse conflictos entre los
movimientos de vehiculos y peatones. Su definicion dependera del tipo de interseccion,
rural o urbana, el volumen de peatones, las caracteristicas del cruce, la presencia o no de
sefiales luminosas, etc. A continuacién se muestra en la imagen 57 Paso peatonal tipo

“Zebra” propuesto:

Imagen 57 Paso peatonal tipo “Zebra”.

Fuente: Grupo de Tesis.
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4.11.1.1.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de las sefiales horizontales “Paso peatonal tipo Zebra”, basandose en Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para El Control Del Transito (SIECA):

v El ancho de las lineas y la separacion entre ellas ser&n como minimo 40 cm y
como maximo 60 cm.®
v El ancho del paso peatonal cominmente se rige por el ancho de las aceras que

conecta. En ninglin caso el ancho debe ser menor de 1.8 m.°

Por lo tanto se propone que dicha sefial horizontal de paso peatonal tipo “Zebra” serdn
colocadas sobre el pavimento a partir del punto de interseccién de la curva, salvo a que

existan obstaculos, seran colocadas donde las condiciones lo permitan.

6/ Manual Centroamericano De Dispositivos Uniformes Para El Control Del Transito (SIECA), diciembre
2000.
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4.11.1.2 LINEAS CENTRALES O LINEAS DIVISORIAS DE SENTIDO DE
CIRCULACION.

Las lineas de centro se usan para designar el centro de la superficie de ruedo de una
carretera con transito en ambos sentidos. En ciertos casos, como en transiciones del
ancho del pavimento o donde se ha previsto una via adicional como carril de ascenso, no
es indispensable que esté situada en el centro geométrico del pavimento. En zonas
urbanas y en algunos caminos rurales donde no se requiere una extensa linea de centro,
se pueden pintar secciones cortas en las aproximaciones a una interseccion muy

transitada, pasos de peatones, cruces de ferrocarril y curvas circulares.

Este tipo de marcas sirve para prevenir acerca de condiciones no usuales y organizar el
transito a través de zonas peligrosas o congestionadas. Las lineas que dividen una

carretera de sentido Unico en dos 0 mas carriles, se llaman lineas de carril.

Las lineas de centro son convenientes en todas las carreteras pavimentadas y, como

minimo, deben ejecutarse en:

a. Carreteras con flujo en ambos sentidos con un Transito Promedio Diario Anual

(TPDA) mayor de 1 000 vehiculos por dia.’

b. Carreteras con transito en ambos sentidos con un ancho inferior a 6 m y un volumen

promedio diario (TPDA) mayor de 500 vehiculos por dia.’

" | Manual Centroamericano De Dispositivos Uniformes Para El Control Del Transito (SIECA), diciembre
2000.
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c. Carreteras de dos carriles con un ancho inferior a 5.5 m pero no menor de 5 m y un
volumen TPDA mayor de 300 vehiculos por dia. En pavimentos con un ancho menor de
5 m no se emplean las lineas de centro. En puentes angostos o de una via tampoco se

emplean. La linea de centro se deja de pintar 45 m antes de esas estructuras. ’
d. Carreteras no divididas de 4, 6 y 8 carriles.’

2. Deben emplearse en todos aquellos sitios donde las estadisticas de accidentes indican
que son necesarias, y en caminos de superficie aspera donde la visibilidad de los
conductores se reduce frecuentemente, como por ejemplo, en regiones donde abunda la

neblina.’

Finalmente se concluye que no se implementara el sistema de lineas divisorias de
sentidos de circulacion, debido a que no cumple con los pardmetros antes mencionados
por la Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para El Control Del Transito

(SIECA).

" | Manual Centroamericano De Dispositivos Uniformes Para El Control Del Transito (SIECA), diciembre
2000.
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4.11.1.3 CRUCES.

Las marcas en el pavimento desempefian funciones definidas e importantes en un
adecuado esquema de control de transito, en algunos casos, son usadas como
complemento de las 6rdenes o advertencias de otros dispositivos, tales como sefiales
verticales. En otros, transmiten instrucciones que no pueden ser presentadas mediante el
uso de ningun otro dispositivo, siendo un modo muy efectivo de hacerlas claramente. A
continuacion  se muestra en la imagen 58 Sefiales horizontales tipo “Cruces”,

propuesto:

Imagen 58 Seinales horizontales tipo “Cruces”.

Fuente: Grupo de Tesis.
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El mantenimiento de dichas marcas, por parte de las autoridades competentes, es factor

determinante para alcanzar el ordenamiento y fluidez en el sistema vial.

Algunas veces se usan demarcaciones para controlar y guiar a los vehiculos que tengan
que hacer giros en intersecciones. Si las demarcaciones de giro son usadas, deben
indicarse de tal manera que no confundan innecesariamente el transito que siga directo o
que haga otros giros. Estas demarcaciones deben hacerse en blanco, para autopistas,
cuando haya que emplear flechas sobre el pavimento indicadoras de cambios de carril,
especialmente en puntos de intercambio como ingresos Yy egresos, se considera
conveniente adoptar un disefio de mayores dimensiones que favorezca una vision éptima
para el conductor.

Con base en esto se debe tener en cuenta lo siguiente:

1. Se denominan "flechas" las marcas de dicha configuracion, efectuadas sobre el
pavimento en cada uno de los carriles y cuyo sentido de circulacion indicado sera
obligatorio para los conductores de vehiculos que transiten por ellos.

a. La flecha recta indicara la obligatoriedad de continuar su linea de marcha.

b. La flecha curva indicaré la obligatoriedad de girar en el sentido expresado.

c. La flecha recta y curva indicara la opcion del conductor para seguir su linea de marcha
0 bien girar en el sentido indicado.

2. Las flechas seran de color blanco.

En vias de las zonas urbanas y residenciales cuya velocidad sefializada no sea mayor a

60 km/hr, las dimensiones de las flechas seran las especificadas en la imagen 59.
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Imagen 59 Dimensiones de Marcas en el Pavimento “Flechas”.
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03

o0l 030
s00 | —

14 D.?(V o
— 015 0.15 060 0.30

DIMENSIONES EN METROS

Fuente: Manual Centroamericano De Dispositivos Uniformes Para EI Control Del

Transito (SIECA), diciembre 2000.
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4.11.1.3.1 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los parametros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de demarcacion sobre el pavimento, basidndose en la Ley de Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su respectivo articulo siguiente:

Art. 90.- La planificacion y disefio de la sefializacion vial, la demarcacion sobre el
pavimento, y todos los demas dispositivos para el control del transito en las vias
terrestres; sera competencia del Viceministerio de transporte; pudiendo coordinarse su

ejecucion y conservacion con instituciones publicas, municipales y privadas.

Anteriormente se mostré que la entidad competente para la implementacion de la
demarcacion sobre el pavimento, es el Viceministerio de Transporte (VMT), por lo cual
es el ente regulador coordinado con las instituciones pablicas, tal como lo es la alcaldia

municipal de Osicala, departamento de Morazan.

Por lo tanto se propone que dicha sefial horizontal tipo “Cruces”, seran colocadas sobre
el pavimento a una distancia no menor de 5 metros a partir del punto de interseccion de
la calle, salvo a que existan obstaculos, seran colocadas donde las condiciones lo
permitan, dicha sefializacién se presenta en el plano 23 y posteriormente se presenta los

tipos de interseccion.

(Ver Plano 23: Disefio de interseccion “tipos” y su respectiva sefializacion en la zona

urbana del municipio de Osicala, departamento Morazan).
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4.12 PROPUESTA DE TRANSPORTE COLECTIVO.

4.12.1 PROPUESTA DE SENALIZACION DE PARADAS DE BUSES.

En base al analisis realizado, nos podemos dar cuenta que el transporte colectivo en el
municipio de Osicala, departamento Morazan tiene una gran demanda, por la gran
concentracion en la realizacion de viajes, que estan enlazados, con el ambito laboral,
académico, etc. El problema més comun es que no existen sefiales donde deben de
realizar paradas especificas, y de esta manera evitar que los autobuses se detengan en

cualquier lugar, evitando asi congestion vehicular.
Es por lo que se propone lo siguiente:

v' Las paradas de autobus deben ser localizadas al lado derecho de la calle, al borde
de una acera transitable.
v Regular y/o disminuir el namero de paradas.

A continuacion se muestra la imagen 60 Parada de Autobuses, propuesta:

Imagen 60 Parada de Autobuses.

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.
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4.10.2 PROPUESTA DE DISENO DE PARADA DE BUSES.

Las rutas de buses que sirven a la zona urbana del municipio de Osicala, departamento
de Morazan, requieren de la correcta ubicacion de paradas de buses para satisfacer las
exigencias de la poblacion, consideramos que puede ser de gran ayuda el tener paradas
de buses autorizadas, ya que actualmente los buses se detienen en cualquier lugar,
obstaculizando el paso, el problema de la ubicacion de las paradas de buses en la zona ha
existido desde mucho tiempo debido a que no se cuenta con la infraestructura y esto
ocasiona que haya obstaculizacion en la via, y el transito circule con menor fluidez y los
conductores de buses obstaculicen el paso en la via, en las zonas de mayor demanda

vehicular. Por lo que se propone:

v Impedir el estacionamiento de vehiculos en los espacios destinados para
paradas de buses.

v' Las paradas de buses deben constar de una caseta de proteccion acondicionadas
con banquetas, de tal forma que los usuarios puedan salvarse de las
inclemencias del tiempo y tomar tiempos de descanso mientras espera su ruta a
abordar.

v' Demarcar las paradas de buses tanto, para transporte interdepartamental como
para transporte interurbano.

v Ubicar las paradas de buses a una distancia no mayor a 500 metros entre si.

v’ Las paradas deberan estar debidamente sefializadas, de manera que el usuario,

de inmediato se dé cuenta de la presencia de estas.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 268



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

4.6.5 COLOCACION DE SENALES.

A continuacion se presentan los pardmetros que se deben cumplir para la colocacion
correcta de sefiales verticales tipo “PARADA DE AUTOBUS”, basandose en la Ley de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su respectivo articulo siguiente:
Art. 53.- El régimen de circulacion, paradas, y estacionamientos en vias urbanas y
rurales sera definido y autorizado por el Viceministerio de Transporte. Debiendo adoptar
en coordinacion con la Division de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil local,

las medidas necesarias para evitar el entorpecimiento del trafico.

Anteriormente se mostrd que la entidad competente para la implementacion de la sefal
vertical “PARADA DE AUTOBUS?”, es el Viceministerio de Transporte (VMT), con la
coordinacion de Division de Transito Terrestre de la Policia Nacional Civil del
municipio de Osicala, departamento de Morazan, se propone que la sefial vertical
“PARADA DE AUTOBUS”, sera colocada a la mitad de la distancia longitudinal del
tramo de calle o avenida, salvo a que existan obstaculos, seran colocadas al lado derecho
del sentido de la via o donde las condiciones lo permitan. Se colocaran 3 sefiales
verticales de “PARADA DE AUTOBUS”, sobre el Eje Preferencial cada una con su
respectiva caseta. En el plano 24 se muestra la ubicacion de las paradas de buses,

posteriormente se muestra el disefio de parada de buses.

(Ver Plano 24: Sefales verticales “Parada de Buses” y sus instalaciones, de la zona

urbana del municipio de Osicala departamento Morazan).

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 269



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

VIVISTNIS FTONY1d VANLDALINOYY A YRIHINIONI 90 OLNAWY LIV JAd

"NFZVIOW 301 OLNAWY LAV TVININO VIIVNITJIDSIAILTNW a¥V1T1N0V]

TOAVATYS T4 40 AVAISYTAINND

YL

«83SNEOLNY 30 YAVHVYd.
TVYOILH3IA TWNIS 30 31v13d

epez|eo

ejenbueq

00'e

S3ISNEOLNY|
3a

gl / ! 'y
\“ § 0 | YI90T08RIS

Pdgina 270

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN™

DETALLE DE PARADA DE BUSES

Sin escala

K

&
PARADA

DE
AUTOBUSES

SIN PARQUEO EN LA VIA

it

[ .

Tubo cuadrado de

nodeane  VISTA EN PLANTA
/ DETALLE 1
[ AT [ [T,

hik
el
gJ?

Tubo rectandular o
/ de H.g de 2"x1" /«ié\
230 | i alc 0.1 »1 f‘lj
! \ ~f
I
! \‘ i I‘I DETALLE 1
' | IAY
5.00 1{ Lamina tipo EMPRESA
VISTA FRONTAL 7 prauite, caliore. [T
Tubo 1
o rectandular de |\ /@
& H.g de 21" 1= S acua

+— 500 ——+
VISTA EN PLANTA

PROHIBIDO
ESTACIONAR
o~

HYNOIOY LS|
QaIgIHOHEd
.

(NUMERO DE
RUTA)

HORARIOS:

TARIFAS:

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

Pagina 271



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

4.11 PROPUESTA DEL MARCO INSTITUCIONAL.

Asegurar el desarrollo ordenado y eficiente de las actividades y usos del suelo de la
ciudad de Osicala, departamento Morazan, lo cual sera posible mediante la aplicacion de
un conjunto de instrumentos de planificacion urbana, para lograr un buen
funcionamiento del sistema vial, el cual es de suma importancia y en la cual debe de
haber una participacion importante de las personas e instituciones que estén involucradas

en la problematica.

Estas instituciones deben cumplir a cabalidad las funciones para las cuales fueron

creadas. Dentro de la propuesta se proponen las acciones a seguir por cada una de ellas:

4.11.1 VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE (VMT).

A continuacion se plantean una serie de puntos importantes que podria tomar en cuenta

el Viceministerio de Transporte (VMT):

v La inexistencia de sefializacion vertical es evidente, se propone que la totalidad
de la sefializacion vertical deber ser implementada y adaptarla a la
reglamentacién de la circulacién y del estacionamiento que serd adoptada, asi
como corregir las deficiencias existentes.

v Se pretende que las sefiales de transito propuestas tengan vigencia por parte del
VMT, para que la Direccion de Transito de La Policia Nacional Civil pueden

sancionar al hacer mas uso de ella.
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v Realizar seminarios sobre educacion vial y relaciones publicas a La Policia de
Transito terrestre para que estos tengan un mayor conocimiento sobre el
Reglamento General de Transito y estén mayormente facultados al momento de
imponer sanciones a peatones y transportistas por hacer mal uso de las sefiales de
transito.

v La planificacion y el control del transporte colectivo interurbano compete al
Vice-Ministerio de Transporte (VMT). No obstante, los recorridos en area
urbana y las paradas de autobuses tienen impacto de importancia sobre la
circulacion y la via urbana. Se propone que este aspecto deberia entonces ser
coordinado entre los municipios, el VMT vy los transportistas, partiendo
probablemente de un horizonte de planificacion anual.

v Se propone reglamentar el tiempo y el lugar de espera de los autobuses en el
centro segun las normas respectivas y en un lugar preciso.

v Se propone zona de parada de autobuses que no interfieran con la circulacién de

otros vehiculos.

4.11.2 SUBDIRECCION DE TRANSITO TERRESTRE DE LA POLICIA

NACIONAL CIVIL.

A continuacion se plantean una serie de puntos importantes que podria tomar en cuenta

la Subdireccion de Transito Terrestre de La Policia Nacional Civil:

v Se propone que, de La Policia Nacional Civil, aplique el Reglamento General de

Transito, en cuanto a la obstruccién del libre trénsito vehicular, ya que segun el

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina 273



“PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL Y ELABORACION DE MAPA TURISTICO DE LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN”

art. 214 de dicho reglamento ellos estan facultados para hacerlo, pero en realidad
no lo hacen.

v' Se propone que, en la planificacion y el control del transporte colectivo
interurbano, deban ser parte de dicha problematica y sancionar a todos aquellos
transportistas que no acaten las reglamentaciones dadas.

v Implementar conjuntamente con el Ministerio de Obras Publicas y Vice-
Ministerio de Transporte, un programa de concientizacion ciudadana de
seguridad vial (peatones, camioneros, buceros, estudiantes).

v Hacer un efectivo control del recorrido de los autobuses y el tiempo de estos,
utilizando personal calificado dentro de la zona; evitandose asi la permanecia de
buses con periodos largos en las paradas las cuales se propuso anteriormente solo
parar para subir y bajar pasajeros y no permanecer en la parada, logrando asi una
mayor fluidez vehicular

v’ Se propone regular el empleo y la sobrecarga de cualquier tipo de vehiculo para
el transporte de personas, ya que estos minimizan la velocidad del flujo vehicular
del area urbana hacia la zona peri urbana.

v Realizar una estricta vigilancia en las arterias de mayor circulacion vehicular,
abogando con ello, por el fiel cumplimiento de las leyes de transito.

v" Realizar cursos de orientacion para futuros conductores de automoviles y

autobuses interurbanos.
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4.11.3

ALCALDIA MUNICIPAL DE OSICALA, DEPARTAMENTO

MORAZAN.

Con el propésito de solucionar los problemas existentes en el funcionamiento de sistema

vial en general y la zona de estudios consideramos que es de suma importancia que

exista una institucion, que coordine todas las actividades que realizan las instituciones

involucradas en esta actividad; para ello se propone que sea la alcaldia municipal, por lo

cual deberia de promover las siguientes actividades:

v

v

Se proponen mejorar el estado de las vias urbanas, ya que este es deficiente.
Junto al VMT, identificar algunos terrenos y destinarlos a resolver la necesidad
de estacionamientos.

Prohibir las ventas ambulantes en lugares no adecuados, como paradas de
autobuses ya que obstaculizan la libre circulacion.

Se propone la creacién de comités en la que tengan que ver los diferentes
sectores sociales de la Ciudad para tratar de darle solucion a los distintos
problemas que se estén generando.

Regulacion del uso de calles, aceras, parques y otros sitios publicos, municipales
y locales

Prohibir la exposicion y ventas de productos en vehiculos (pick-up) que se
estacionen en la via, obstaculizando el flujo vehicular y peatonal.

Crear una comision formada por agentes policiales, el cual se denominaria:

“Policia Municipal de Transito”. Esta, estaria regida por la alcaldia municipal y
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realizaria funciones inmediatas de acuerdo a los problemas que se presenten,
como por ejemplo: vigilancia de estacionamientos no permitidos sobre arterias

primarias, y todo lo concerniente al desarrollo municipal de la ciudad.
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CAPITULO V

PROPUESTA DE MAPA
TURISTICO DE

I
MUNICIPIO DE OSICALA.

A7)
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5.1 GENERALIDADES.

En el marco del Proyecto se ha realizado la investigacion para la; “Realizacion de un
Mapa de Sitios Turisticos del Municipio de Osicala, Departamento de Morazan”, siendo
su objetivo general “Realizar un levantamiento detallado de informacion de la oferta
turistica del Municipio de Osicala, del departamento de Morazén, con la finalidad de
contar con un instrumento georreferenciado como herramienta que contribuya al

posicionamiento del municipio a nivel Nacional e Internacional”.

A nivel especifico con los resultados esperados por la investigacién se pretende:
identificar los sitios turisticos dentro del municipio de Osicala, departamento de
Morazan, con el apoyo de instituciones competentes en la rama como lo son: El
Ministerio de Turismo (MITUR); a través de la Corporacion Salvadorefia de Turismo
(CORSATUR) y La Alcaldia Municipal de Osicala con el apoyo del “Comité Turistico
de la Alcaldia Municipal de Osicala”, para asi de esta manera recolectar la informacién
fotografica y la ubicacion geografica de cada uno de los sitios, para obtener una base de
datos y georreferenciar cada sitio, como resultado se realizard el disefio de un mapa

turistico.

5.2 METODOLOGICA DE LA PROPUESTA.

El levantamiento de informacién para la elaboracién del mapa turistico antes
mencionado se realizo, llevando a cabo visitas a los lugares turisticos establecidos en la
Ruta de Paz, en conjunto y apoyo de las instituciones que se involucran en el turismo del

municipio, mencionadas anteriormente, ya que el proceso de la recoleccion de datos e
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informacién fue coordinado con el personal de la Corporacion Salvadorefia de Turismo
(CORSATUR) del Ministerio de Turismo (MITUR), y ejecutado con el Comité
Turistico de la Alcaldia Municipal de Osicala, en la Ruta de Paz quienes a su vez
asesoraron la trayectoria para la seleccion de sitios a incorporar en la base de datos e

incluirlos en el disefio del mapa turistico.

En cada sitio turistico visitado, se entrevisto a la persona referente cuando las
condiciones lo permitian, para la recoleccion de informacion y caracterizacion del sitio;
ademas se recolecto un historial fotografico y se realizo el levantamiento de un punto de

coordenadas geodésicas para identificar su ubicacion.

5.3 DESCRIPCION DE LA PROPUESTA.

5.3.1 MUNICIPIO DE OSICALA, DEPTO DE MORAZAN.

Poblacién lenca precolombina, su nombre, en idioma poton, significa “los nueve
vientos” de osi, oziga, viento, y cala, calapa, nueve. El municipio de Osicala, es una
Ciudad del Departamento de Morazan, situada a 184 km de San Salvador y a 13.02 km
de la ciudad de San Francisco Gotera, Osicala, estd ubicada en las faldas de la cordillera
del Cacahuatique a una altura de 516msnm. También denominada la Capital del
Henequén por contar con parcelas de produccion de este cultivo, el cual es utilizado para
elaborar productos de uso comercial y artesanal. Sus practicas son acordes a las
costumbres de nuestros antepasados desde la fase del cultivo hasta el producto
terminado. ElI municipio posee un clima muy agradable producto de sus inmensos

cafetales en donde el turista puede experimentar las practicas agricolas que los
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campesinos realizan en la produccion y procesamiento del café en el municipio. Los
Centros de produccion de dulce de panela son identidad propia de las costumbres del

municipio.
5.3.1.1 ATRACTIVOS TURISTICOS PROPUESTOS.

A continuacion se muestran los distintos atractivos turisticos del municipio de Osicala,

departamento de Morazén:
5.3.1.1.1 CENTRO HISTORICO (PARQUE MUNICIPAL).
v" Contenido turistico.

Cuenta con un parque pintoresco, con una impresionante torre que conserva en su
cuspide la Imagen de la Virgen Maria y que sobresale entre los bellos arboles que
adornan el parque. Cuenta con los tradicionales portales y casas antiguas de esquina, que

reflejan el estilo de arquitectura como se muestra a continuacion en la imagen 61.

Imagen 61 “Parque historico del Municipio de Osicala”.
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v Ubicacion.
El parque municipal del municipio de Osicala, departamento de Morazan, se encuentra
situada a 516 msnm, a 13.02 Km. al nor-oeste de la ciudad de San Francisco Gotera, y a
184 km de la capital. Se encuentra ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes:
13°4819.57"LN. (Extremo septentrional); 88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental). A

continuacion en la imagen 62 se muestra la ubicacién geografica del sitio en el

municipio.

Imagen 62 ‘“Parque historico del Municipio de Osicala, departamento de Morazan™.
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v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, los municipios de: San Simén, departamento de Morazén, se
encuentra a 8.2 km de distancia y a un tiempo de llegada de 15 minutos en transporte
privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio turistico se puede
abordar la Ruta 386 con un tiempo de llegada de 35 minutos; San Francisco Gotera,
departamento de Morazan, se encuentra a 13.02 km de distancia y a un tiempo de
llegada de 25 minutos en transporte privado y para transporte puablico que conecta el
municipio y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 328 con un tiempo de llegada de
50 minutos; y de Meanguera hacia el parque municipal de Osicala, se tienen las

siguientes rutas de acceso como se muestra en la imagen 63.

Imagen 63 “Ruta de llegada al parque municipal”.
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5.3.1.1.2 IGLESIA CATOLICA:

v" Contenido turistico.

Cuenta con un hermoso mural sobre la fachada de la misma, donde se puede apreciar el
arte pintoresco, las zonas verdes que adornan la entrada principal sirve como un punto
de encuentro religioso y para poder apreciar la vista espectacular tanto de la iglesia
como el centro historico, como se muestra a continuacion en la imagen 64 “Iglesia

Catdlica del Municipio de Osicala”.

Imagen 64“Iglesia Catolica del Municipio de Osicala, departamento de Morazan™.

Fuente: Grupo de Tesis.

v" Ubicacion.

La Iglesia Catdlica del municipio de Osicala, departamento de Morazéan, se encuentra
situada a 516 msnm, a 13.02 Km. al nor-oeste de la ciudad de San Francisco Gotera, y a
184 km de la capital. Se encuentra ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes:

13°4819.57"LN. (Extremo septentrional); 88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental).
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Situada en la misma ubicacion del Parque Municipal ya que estos se encuentran en el

mismo sitio, A continuacién en la imagen 65, se muestra la ubicacion geografica del

sitio en el municipio.

Imagen 65 Ubicacidén geografica “Iglesia Catdlica del Municipio de Osicala, departamento de Morazan”
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v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, los municipios de: San Simén, departamento de Morazén, se
encuentra a 8.2 km de distancia y a un tiempo de llegada de 15 minutos en transporte
privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio turistico se puede

abordar la Ruta 386 con un tiempo de llegada de 35 minutos; San Francisco Gotera,
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departamento de Morazan, se encuentra a 13.02 km de distancia y a un tiempo de
llegada de 15 minutos en transporte privado y para transporte publico que conecta el
municipio y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 328 con un tiempo de llegada de
50 minutos; y de Meanguera hacia el parque municipal de Osicala, tal como se muestra

en la imagen 66, Ruta de llegada a la Iglesia Catolica.

Imagen 66 “Ruta de llegada a la Iglesia Catolica” Municipio de Osicala, departamento de Morazan”.
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5.3.1.1.3 BOSQUE DE ROCA “LAS LAJAS”
v" Contenido turistico.

Bosque rocoso Las Lajas, Unico en la zona norte de Morazan con un paisaje espectacular
de la naturaleza, ideal para la practica de Rappel, ya que este es un sistema de descenso
por superficies verticales. Se utiliza en lugares donde el descenso de otra forma es
complicado, o inseguro. El rapel es el sistema de descenso autbnomo méas ampliamente
utilizado, ya que para realizar un descenso solo se requiere, ademas de conocer la
técnica adecuada, llevar consigo el arnés y un descenso es por esto que la naturaleza ha
brindado en el sitio esta oportunidad de practica ya que dentro de la zona del bosque

rocoso se encuentra una huella de pie gigante, en la imagen 67.

Imagen 67 Bosque de rocas “Las Lajas”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan”.

Fuente: Grupo de Tesis.
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v" Ubicacion.

Este atractivo esta ubicado en el Kilémetro 184 Y, carretera a Parquin. A 1.5 Km del
desvio de Osicala, departamento de Morazan, se encuentra situada a 495 msnm, a 13.52
Km. al nor-oeste de la ciudad de San Francisco Gotera, y a 184 km de la capital. Se
encuentra ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes: 13°49'26.19"LN.
(Extremo septentrional); 88°08'54.01"LWG. (Extremo oriental). A continuacion en la

imagen 68, se muestra la ubicacion geogréafica del sitio en el municipio.

Imagen 68 Ubicacion geografica del Bosque de Rocas “Las Lajas”.
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v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, los municipios de: San Simén, departamento de Morazén, se

encuentra a 9.72 km de distancia y a un tiempo de llegada de 30 minutos en transporte

privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio turistico se puede

abordar la Ruta 386 desde San Simon hasta el municipio de Osicala, para luego abordar

la ruta 228-E con destino a Meanguera para llegar al sitio turistico en un tiempo de

llegada de 35 minutos; Desde el municipio de San Francisco Gotera, departamento de

Morazan, se encuentra a 13.52 km de distancia y a un tiempo de llegada de 35 minutos

en transporte privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio

turistico se puede abordar la Ruta 228-E con destino a Meanguera y con un tiempo de

llegada de 60 minutos; y de Meanguera hacia las Lajas de Osicala, se

siguientes rutas de acceso como se muestra en la imagen 69.

Imagen 69 “Ruta de llegada a Bosque de Rocas “Las Lajas”.
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5.3.1.1.4 CASCADAS EL CACAO Y EL ESPADIN

v" Contenido turistico.

Osicala cuenta con importantes recursos hidricos, siendo su caracteristica principal la
altura de sus impresionantes cascadas como lo son: El Cacao y el Espadin, cuentan con
un impresionante contenido turistico, por el bello paisaje de la flora y la fauna que

adornan el lugar como se muestra en la imagen 70.

Imagen 70 Cascadas “El espadin” y “El Cacao”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis
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v" Ubicacion.

La cascadas El Cacao y El Espadin se encuentran ubicados al Nort-oeste del Municipio
de Osicala, Departamento de Morazan, a 4 kmy a 4.8 km respectivamente, siguiendo la

Carretera Longitudinal del norte, como se muestra en la imagen 71.

Imagen 71 Cascadas “El espadin” y “El Cacao”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, hacia la Lascada El cacao y El espadin, los municipios de: San
Simén, departamento de Morazan, se encuentra a 4.2 km y 3.7 km y con un tiempo de
llegada de 10 y 12 minutos en transporte privado y para transporte publico que conecta
el municipio y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 386 desde San Simén con

destino al municipio de Osicala con tiempo de llegada de 15 y 17 minutos
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respectivamente, desde el municipio de San Francisco Gotera, departamento de
Morazan, se encuentra a 17.3 y 17.8 km de distancia y a un tiempo de llegada de 25
minutos en transporte privado y para transporte publico que conecta el municipio y el
sitio turistico se puede abordar la Ruta 386 con destino al municipio de San Simon,
departamento de Morazén, de Meanguera se aborda la ruta 228-E con destino a Osicala
para luego abordar la ruta 386 con destino al sitio turistico con un tiempo de llegada de

35 minutos, como se muestra en la imagen 72.

Imagen 72‘Ruta de llegada a las cascadas “El Cacao” v “ El espadin”.
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5.3.1.1.5 MUNDO ACUATICO:

v" Contenido turistico.

Centro turistico Mundo Acuatico en el municipio de Osicala, departamento de Morazan,
cuenta con hermosas piscinas, cabafias para pasar momentos diurnos y nocturnos,
comedor, area verde, estacionamiento, seguridad las 24 horas del dia, servicio de
atencion al cliente, personal altamente calificado y todo lo esencial para pasarla bien en
familia y amigos. Con horarios de atencion; de Lunes a Domingo de 08:00 am a 10:00

pm, tal como se muestra en la imagen 73.

Imagen 73 Centro turistico “Mudo Acuético”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis

v" Ubicacion.
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El sitio Turistico Mundo Acuatico del municipio de Osicala, departamento de Morazan,
se encuentra ubicado a 2 km del Centro histérico de del municipio de Osicala, esta
ubicado sobre la carretera longitudinal del Norte que conduce hacia San Simoén, como se

muestra en la imagen 74 a continuacion.

Imagen 74 Centro turistico “Mundo Acuatico”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, hacia El sitio turistico el Mundo Acuético, los municipios de:
San Simon, departamento de Morazén, se encuentra a 6.1 kmy con un tiempo de llegada
de 12 minutos en transporte privado y para transporte puablico que conecta el municipio
y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 386 desde San Simo6n con destino al

municipio de Osicala con tiempo de llegada de 17 minutos, desde el municipio de San
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Francisco Gotera, departamento de Morazan, se encuentra a 19.3 km de distancia y a un

tiempo de llegada de 28 minutos en transporte privado y para transporte publico que

conecta el municipio y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 386 con destino al

municipio de San Simén, departamento de Morazan, de Meanguera se aborda la ruta

228-E con destino a Osicala para luego abordar la ruta 386 con destino al sitio turistico

con un tiempo de llegada de 30 minutos, como se muestra en la imagen 75.

Imagen 75 “Ruta de llegada al turicentro “Mundo Acuatico”.
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5.3.1.1.6 POZAS DEL R1IO TOROLA

v" Contenido turistico.

Es la frontera natural con el Municipio de Meanguera, departamento de Morazan, que
con sus bellas pozas naturales deleitan al turista nacional y extranjero, ubicado a la altura
del Puente, sobre la carretera CA-7 que conduce al municipio de Perquin, departamento
de Morazan, como se muestra en la imagen 76 “Posas del Rio Torola. Ubicado a 3.8 km
del Centro de Osicala, departamento de Morazan, el tiempo aproximado para llegar a

dicho lugar es de 25 minutos a partir del Centro de Osicala.

Imagen 76 “Pozas del Rio Torola” del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis

v" Ubicacion.
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Este atractivo estd ubicado en el Kildmetro 187, carretera a Parquin. A 3.2 Km del
desvio de Osicala, departamento de Morazan, se encuentra situada a 481 msnm, a 16.82
Km. al nor-oeste de la ciudad de San Francisco Gotera, y a 187 km de la capital. Se
encuentra ubicado entre las coordenadas geogréaficas siguientes: 13°5027.19"LN.
(Extremo septentrional); 88°08'45.89"LWG. (Extremo oriental). A continuacién en la

imagen 77 se muestra la ubicacion geogréfica del sitio en el municipio.

Imagen 77 Ubicacion geografica “Pozas del Rio Torola”.
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v" Ruta de llegada.
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Como origen de partida, los municipios de: San Simon, departamento de Morazéan, se
encuentra a 13 km de distancia y a un tiempo de llegada de 35 minutos en transporte
privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio turistico se puede
abordar la Ruta 386 desde San Simon hasta el municipio de Osicala, para luego abordar
la ruta 228-E con destino a Meanguera para llegar al sitio turistico en un tiempo de
llegada de 40 minutos; Desde el municipio de San Francisco Gotera, departamento de
Morazén, se encuentra a 17.82 km de distancia y a un tiempo de llegada de 35 minutos
en transporte privado y para transporte puablico que conecta el municipio y el sitio
turistico se puede abordar la Ruta 228-E con destino a Meanguera y con un tiempo de
llegada de 60 minutos; y de Meanguera hacia el puente del Rio Torola se puede abordar
la ruta 228-E que conduce al sitio turistico con un tiempo de llegada de 12 minutos, tal

como se tienen las siguientes rutas de acceso como se muestra en la imagen 78.

Imagen 78 “Ruta de llegada a las Pozas del Rio Torola”.
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Fuente: Google Earth
5.3.1.1.7 MIRADOR EL GRAMAL.
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v" Contenido turistico.

En este sitio turistico se puede apreciar una panoramica vista del casco urbano de
Osicala, cerros y vista panoramica de Delicias de Concepcion. Este sitio también es ideal
para realizar caminatas y picnic, ubicado a 1.35 km del Centro de Osicala, el tiempo
aproximado para llegar a dicho lugar es de 30 minutos a partir del Centro de Osicala. Tal

como se muestra en la imagen 79.

Imagen 79 Centro turistico “Mirador El Gramal” del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis

v" Ubicacion.

El Mirador EI Gramal del municipio de Osicala, departamento de Morazéan, se encuentra
situada a 535 msnm, a 12.54 Km. al nor-oeste de la ciudad de San Francisco Gotera, y a
183 km de la capital. Se encuentra ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes:

13°47'48.33"LN. (Extremo septentrional); 88°09'16.55"LWG. (Extremo oriental). A
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continuacion en la imagen 80 se muestra la ubicacién geografica del sitio en el

municipio.

Imagen 80 “Mirador E1 Gramal”, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.
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Fuente: Google Earth.

v" Ruta de llegada.

Como origen de partida, los municipios de: San Simon, departamento de Morazéan, se
encuentra a 8.2 km de distancia y a un tiempo de llegada de 30 minutos en transporte
privado y para transporte publico que conecta el municipio y el sitio turistico se puede
abordar la Ruta 386 con un tiempo de llegada de 35 minutos; San Francisco Gotera,
departamento de Morazan, se encuentra a 13.02 km de distancia y a un tiempo de
llegada de 25 minutos en transporte privado y para transporte publico que conecta el

municipio y el sitio turistico se puede abordar la Ruta 328 con un tiempo de llegada de
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50 minutos; y de Meanguera hacia el parque municipal de Osicala, la ruta de llegada esta
comprendida hasta el centro historico de Osicala, ya que para llegar al sitio turistico este
se encuentra a una distancia del parque municipal de 1.2 km, con un tiempo de llegada

de 25 minutos, como se muestra en la imagen 81.

Imagen 81 “Ruta de llegada al Mirador El Gramal”.
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5.4 INSTITUCIONES INVOLUCRADAS

A continuacion se muestra todas las instituciones pertinentes; para la correcta
elaboracion del mapa con centros turisticos del municipio de Osicala, departamento de

Morazan:

5.4.1 MINISTERIO DE TURISMO.

5.4.1.1 MISION

Ser organismo rector en materia turistica y velar por el cumplimiento de la Politica y el
Plan Nacional de Turismo, a través de la inclusion de todos los sectores involucrados,
mediante mecanismos que conlleven al desarrollo sostenible y competitivo de la
industria turistica, impulsando el desarrollo econémico y social, que permita generar

empleos dignos y que mejore la calidad de vida de la poblacion.

5.4.1.2 VISION

Convertir a El Salvador en punto de encuentro para el turismo nacional e internacional
en donde los mercados emisores se identifiquen con la cultura, las costumbres, los

pueblos vivos y las tradiciones salvadorefias.

Otras instituciones vinculadas al MITUR son la Corporaciéon Salvadorefia de Turismo
(CORSATURY), institucion auténoma con personalidad juridica y patrimonio propio, que
es "gestora de desarrollo turistico del pais" y cuyas acciones estan orientadas "hacia la
coordinacién de esfuerzos intersectoriales" que contribuyan a que el sector se convierta

en fuentes de empleos e ingresos para la poblacion; y también el Instituto Salvadorefio
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de Turismo (ISTU), entidad de utilidad publica encargada de la administracion de los

centros recreativos de su propiedad.

A continuacion se determina el organigrama institucional del Ministerio de Turismo

(MITUR)

Diagrama 5.0 Estructura Organizativa Ministerio de Turismo
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Fuente: MINISTERIO DE TURISMO 2017.
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A continuacién, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento.
e DESPACHO MINISTERIAL

Dirigir el funcionamiento de las dependencias que conforman el Ministerio, en funcion
de la promocion y el desarrollo del turismo nacional, a partir del cumplimiento de las
disposiciones y proyecciones de la legislacion correspondiente, politicas, estrategias,

planes, programas y proyectos
e UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA

Responsable de verificar la efectividad del sistema del control interno del ministerio, asi
como de la normativa interna y externa, aplicables al proceso de trabajo; adicionalmente
brindar asistencia técnica en materia de control a todas las dependencias de la institucion

para que tomen decisiones.
e UNIDAD DE ASESORIA JURIDICA

Proporcionar asesoria juridica al Ministro, Viceministro y al Presidente de CORSATUR
como apoyo interinstitucional, asi como realizar estudios juridicos y emitir opiniones de

casos especiales.
e UNIDAD FINANCIERA INSTITUCIONAL

Lograr eficiencia en la gestion financiera institucional a través del desarrollo de todas las

actividades relacionadas a las areas de Presupuesto, Tesoreria y Contabilidad
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Gubernamental, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley Organica de Administracion

Financiera del Estado.

e DESPACHO VICEMINISTRO

Apoyar al Despacho Ministerial en el cumplimiento de las competencias de la Secretaria
de Estado, a través de la coordinacion del nivel estratégico institucional y las areas de

apoyo.

e UNIDAD AMBIENTAL

Responsable de realizar analisis y verificar los impactos ambientales propios o
provenientes de cualquier actividad relacionada con el desarrollo turistico del pais que
implemente el Ministerio de Turismo, de acuerdo a la Ley y Politica Nacional de Medio

Ambiente.

e UNIDAD DE ADQUISICIONES Y CONTRATACIONES

Contribuir al funcionamiento del Ministerio de Turismo, mediante la implementacion y
desarrollo de los sistemas de gestion, administracion y control de los recursos humanos,

materiales y logisticos.

e UNIDAD DE ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA

Recabar, recibir, coordinar y difundir, la informacion que periédicamente genera el
Ministerio de Turismo, aplicable al cumplimiento de la Ley de Acceso a la Informacion

Publica (LAIP).
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e UNIDAD DE ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA

Asistir y dar seguimiento a las actividades del Despacho Ministerial en aspectos de

Relaciones Publicas y Protocolo.

e DIRECCION DE PLANIFICACION, POLITICA SECTORIAL Y

ADMINISTRACION

Formular las politicas y estrategias sectoriales, planificando a nivel estratégico los
programas sectoriales a ejecutar y la organizacion institucional para su implementacion,
asi como realizar la coordinacion a alto nivel con las instituciones nacionales y

regionales.
e UNIDAD ADMINISTRATIVA

Responsable de brindar apoyo logistico y administrativo a las dependencias de MITUR,
otorgando de manera oportuna los bienes y servicios internos y externos; verificando
que la dotacién, desarrollo y mantenimiento de recursos humanos, tecnoldgicos asi

Como de mantenimiento, se haga de forma eficiente.
e UNIDAD DE INFORMATICA

Responsable de asesorar, planificar, y proporcionar el soporte técnico necesario para

respaldar el desarrollo de los sistemas informaticos y administrativos del Ministerio.

e UNIDAD DE GESTION DOCUMENTAL Y ARCHIVO
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Encargado de la organizacion, conservacion, catalogacion y administracién de

documentacion de toda la institucion.
e DIRECCION DE CONTRALORIA SECTORIAL

Controlar la calidad de los prestadores de servicios turisticos de acuerdo a las normas

establecidas, mediante el monitoreo, la evaluacion e inspeccion de sus actividades.
e DIRECCION DE RELACIONES INTERNACIONALES

Relacionar el Ministerio de Turismo con organismos multilaterales de cooperacion
internacional, donantes extranjeros, Ministerio de Relaciones Exteriores de El Salvador
y demas instituciones de indole internacional con las que esta Cartera de Estado esté

asociada.
5.4.2 CORPORACION SALVADORENA DE TURISMO (CORSATUR).

Es una institucion auténoma con personalidad juridica y patrimonio propio, que es
“gestora de desarrollo turistico del pais” y cuyas acciones estan orientadas “hacia la
coordinacion de esfuerzos intersectoriales” que contribuyan a que el sector se convierta

en fuentes de empleos e ingresos para la poblacion.
5.4.2.1 MISION.

Representar a nuestros socios, analizando sus necesidades e intereses, a través de la
ejecucion de programas y proyectos dirigidos al fortalecimiento y desarrollo del sector
turistico, asi como la formacién de empresas que estén preparadas y disefiadas para la

contribucion positiva de los cambios econdmicos y del medio ambiente.
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5.4.2.2 VISION.

Hacer del turismo el sector mas importante de la economia nacional, como el primer
generador de ingresos divisas y posicionar a El Salvador como un destino turistico de

clase mundial y lider a nivel regional.

5.4.2.3 ORGANIZACION.

A continuacion se determina el organigrama institucional de la Corporacion Salvadorefia

de Turismo (CORSATUR) y las entidades responsables de las actividades.
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A continuacién, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento.
e PRESIDENCIA

Velar porque se cumpla el objetivo del desarrollo del sector turismo por medio de la

gestion eficiente de la institucion.
e ASESORA

Aesorar, investigar, proponer, emitir, facilitar, coordinar y dar seguimiento en la
formulacion, preparacion y elaboracion alternativas y lineamientos de politica sectorial y
de estrategias; asimismo, en aspectos de gobernanza, mercadoldgicos, econémicos y
social y aspectos de inclusion social e incidencia del sector turistico a nivel nacional,

regional e Internacional.
e SECRETARIA EJECUTIVA DE PRESIDENCIA

Realizar labores de asistencia a la Presidencia, conforme a lineamientos de la misma
e ESPECIALISTA ADMINISTRATIVO DE PRESIDENCIA

Coordinar la logistica de reuniones internas y de Junta Directiva asi como de misiones
oficiales fuera del pais en base a la agenda del Presidente. Preparar y analizar el Plan

Operativo Anual del &rea. Custodiar el archivo de presidencia
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e JEFE UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA PROPOSITO CLAVE

Evaluar el Sistema de Control Interno de la Corporacion, verificar el cumplimiento de la
normativa interna y externa aplicable a los procesos de trabajo y brindar asistencia
técnica en materia de control a todas las dependencias de la Institucion, de acuerdo a la

normativa legal vigente.

e TECNICO EN AUDITORIA INTERNA

Realizar los procedimientos de los programas de auditoria para las areas objeto de
examen, sometidos a consideracion por el Jefe de la Unidad; asi como también

recomendar la superacion de los hallazgos, de acuerdo a la normativa legal vigen

e GERENTE FINANCIERO

Dirigir, coordinar, integrar y supervisar las actividades de presupuesto, tesoreria y
contabilidad gubernamental, relacionados con la gestion financiera institucional, velando

por el cumplimiento de las disposiciones legales y técnicas vigentes

e ANALISTA DE PRESUPUESTO

Ejecutar las actividades relacionadas con la formulacion, seguimiento y evaluacion del
presupuesto institucional, relacionado con los planes operativos anuales (POA), de

acuerdo a objetivos estratégicos.
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e TESORERO INSTITUCIONAL

Cumplir con los compromisos contraidos por la adquisicién de bienes y servicios,

remuneraciones, gastos financieros y otros, a través de la programacion financiera.

e CONTADOR GENERAL

Registrar y controlar la informacion contable de CORSATUR, asi como administrar los

recursos y obligaciones de la institucion y elaboracion de los estados

e AUXILIAR FINANCIERO

Proporcionar apoyo en el desarrollo de operaciones financieras, conforme a

requerimientos de la Gerencia Financiera y areas que la conforman.

e GERENTE GENERAL

Planificar, dirigir y controlar las acciones técnicas administrativas de CORSATUR, a fin
de propiciar el correcto funcionamiento de todas las dependencias por medio del uso

adecuado y eficiente de los recursos institucionales a efecto que se cumplan los planes.

e CONTADOR GENERAL

Registrar y controlar la informacién contable de CORSATUR, asi como administrar los
recursos y obligaciones de la institucion y elaboracion de los estados financieros

institucionales, de acuerdo a la legislacion vigente.
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e AUXILIAR FINANCIERO

Proporcionar apoyo en el desarrollo de operaciones financieras, conforme a

requerimientos de la Gerencia Financiera y areas que la conforman.

e GERENTE GENERAL

Planificar, dirigir y controlar las acciones técnicas administrativas de CORSATUR, a fin
de propiciar el correcto funcionamiento de todas las dependencias por medio del uso

adecuado Y eficiente de los recursos institucionales a efecto que se cumplan los planes.

e SECRETARIA EJECUTIVA DE GERENCIA GENERAL

Realizar labores de asistencia a la Gerencia General, conforme a lineamientos de la

misma.

e JEFE UNIDAD JURIDICA

Apoyar a alcanzar las finalidades institucionales, brindando para ello asesoria legal en
base a la Constitucion de la Republica de El Salvador y al marco normativo legal

vigente.

e TECNICO JURIDICO

Brindar apoyo a la jefatura proporcionando asesoria legal en base a la Constitucion de la

Republica de El Salvador y al marco normativo legal vigente.

e JEFE UNIDAD DE ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA

Proporcionar en forma veraz, oportuna y con transparencia la informacion de las
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actuaciones de la Corporacion Salvadorefia de Turismo, asi como de facilitar el acceso a
la misma, conforme a la Ley de Acceso a la Informacién Publica.

e COORDINADOR DE UNIDAD AMBIENTAL

Realizar anélisis y verificar los impactos ambientales propios o provenientes de
cualquier actividad relacionada con el desarrollo turistico del pais que implemente la

Corporacion, de acuerdo a la Ley y Politica Nacional de Medio Ambiente.

e JEFE UNIDAD DE COMUNICACIONES Y RELACIONES PUBLICAS

Asesorar a los principales titulares y coordinar el proceso de las estrategias de
Comunicaciones y Relaciones Publicas que realiza CORSATUR ante la opinion publica,
a través del contacto con los medios de comunicacion social, conforme a politicas

institucionales.

e TECNICO EN COMUNICACIONES

Mantener informado al publico externo e interno sobre la gestién institucional, mediante
la divulgacion de acciones y resultados obtenidos y a los funcionarios de CORSATUR,
sobre las necesidades de informacion del publico externo, conforme a politicas

institucionales.

o JEFE DE ADQUISICIONES Y CONTRATACIONES INSTITUCIONAL

Administrar los procesos de Adquisiciones y Contrataciones de obras, bienes y servicios

para la Institucion, de acuerdo con la legislacion aplicable.
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e TECNICO UACI

Proporcionar soporte en las diferentes actividades de adquisiciones y contrataciones

institucionales de Libre Gestion de la Corporacion, conforme a la ley LACAP.
e TECNICO LEGAL UACI

Proporcionar apoyo en las diferentes actividades de adquisiciones y contrataciones

institucionales de la Corporacion.

e COORDINADOR UNIDAD DE GENERO

Coordinar, monitorear y asesorar todas las acciones necesarias para la incorporacion del
principio de igualdad y no discriminacién en la gestion publica en todas las actividades,
programas y proyectos institucionales, de acuerdo la Ley de Igualdad, Equidad y

Erradicacion de la Discriminacién contra las Mujeres -LIE.
e GERENTE ADMINISTRATIVO

Administrar el apoyo logistico y operativo a las dependencias de CORSATUR,
concerniente a los bienes y servicios internos y externos, asi como servicios de

desarrollo tecnoldgico, de acuerdo a los objetivos estratégicos de la Institucion.

e JEFE DE RECURSOS HUMANOS

Planificar, organizar, dirigir y controlar los procesos y actividades inherentes a la
administracion de los Recursos Humanos, conforme a objetivos estratégicos

institucionales.
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e TECNICO EN RECURSOS HUMANOS

Brindar apoyo técnico administrativo en los procesos relativos a la administracion de los

Recursos Humanos, conforme a plan de trabajo de la unidad.

e JEFE UNIDAD ADMINISTRATIVO INSTITUCIONAL

Administrar bienes, materiales, servicios de transporte, mantenimiento, mobiliario y
equipo, y otros servicios que requieren las dependencias de CORSATUR para realizar

sus actividades, de acuerdo a objetivos institucionales.

e OFICIAL DE GESTION DOCUMENTAL Y ARCHIVOS

Disefiar, implementar y coordinar normas y practicas para la produccion, manejo,
organizacion, conservacioén y acceso al acervo documental con fines de facilitar la

informacién para los intereses de la institucién y poblacion.

e ENCARGADO DE ACTIVO FI1JO

Llevar control de los bienes de la institucién, de acuerdo a la legislacion vigente y a las

politicas de control interno.

o JEFE DE LA UNIDAD DE TECNOLOGIA DE INFORMACION

Realizar procesos asociados al soporte y apoyo técnico del hardware y software de la

Institucion, conforme a objetivos institucionales.
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e ESPECIALISTA EN TECNOLOGIA DE INFORMACION

Realizar procesos asociados al soporte y apoyo técnico del hardware y software de la

Institucion, conforme a objetivos institucionales.

e GERENTE DE MERCADEO

Elaborar, realizar y dar seguimiento de las estrategias, planes, programas y proyectos de
mercadeo turistico, coordinacién y control de todas las acciones institucionales de
acuerdo a los mercados establecidos, con acciones de promocion, publicidad y
comercializacion de la oferta de productos y servicios turisticos del pais, coherentes con

los objetivos institucionales.

e JEFE UNIDAD DE INTELIGENCIA DE MERCADO

Mantener informacion actualizada del sector turismo, asi como realizar investigaciones
de mercado que orienten la planificacion del desarrollo y la promocion turistica,

conforme al plan de mercadeo y objetivos estratégicos.

e ESPECIALISTA EN INTELIGENCIA DE MERCADO

Realizar procesos asociados a la actualizacion de informacién del sector turistico y de
investigacion de mercado que faciliten informacion para el desarrollo y promocion

turistica, conforme a plan de mercadeo.
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e COORDINADOR DE COMERCIALIZACION Y FERIAS

INTERNACIONALES

Coordinar los procesos aplicados en el area de comercializacion relacionados a la
planificacion, seguimiento y ejecucion de acciones de comercializacion en ferias
internacionales, eventos internacionales y otros canales de comercializacion de oferta
turistica, asi como la promocion relacionada a la Marca Pais, conforme a objetivos

estratégicos.

e ESPECIALISTA EN COMERCIALIZACION Y FERIAS

INTERNACIONALES

Dar seguimiento y ejecutar las acciones de comercializacién internacional y relaciones
publicas en ferias y eventos internacionales y otros canales de comercializacién de oferta

turistica, conforme al plan de mercadeo.

e TECNICO EN COMERCIALIZACION Y FERIAS INTERNACIONALES

Coordinar los procesos aplicados en el area de comercializacion, relacionados a la
planificacion, seguimiento y ejecucion de viajes de familiarizacion y viajes de prensa
con mayoristas, agentes de viajes y medios de comunicacion especializados, conforme al

plan de mercadeo.
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e TECNICO EN ADMINISTRACION Y MANEJO DE RECURSOS

PROMOCIONALES

Dar seguimiento y apoyo en la ejecucion de las acciones programadas de
comercializacion, relaciones publicas, ferias, eventos y otros canales de
comercializacion de oferta turistica a nivel nacional e internacional, conforme al plan de

mercadeo, mediante la administracion de recursos promocionales.

e COORDINADOR DE PROMOCION Y PUBLICIDAD

Planificar, coordinar y dar seguimiento a las campafias publicitarias y de promocion

orientadas al sector turistico, asi como a la realizacion de publicaciones de

Coordinar procesos de gestion de campafias publicitarias y de promocién orientada al
sector turistico internacional, asi como a la realizacion de publicaciones de informacion

turistica internacional y otros materiales promocionales, conforme a plan de mercadeo.

e TECNICO EN PROMOCION Y PUBLICIDAD

Ejecutar los procesos administrativos relacionados al manejo de la agencia de publicidad
y a las campafas publicitarias y de promocién orientada al sector turistico nacional e
internacional y a la realizacion de publicaciones de informacion turistica y otros

materiales promocionales, conforme a plan de mercadeo.

e TECNICO WEB MASTER

Administrar la estrategia de promocion digital de EI Salvador como destino turistico, en

los diferentes medios digitales, conforme a objetivos estratégicos.
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e COORDINADOR DE PRODUCTOS

Disefiar, crear y desarrollar productos turisticos para impulsar la oferta de productos y
servicios turisticos del pais, en coherencia con el Plan Nacional de Turismo y el Plan

Anual Operativo de la Gerencia de Mercadeo.

e ESPECIALISTA EN PRODUCTOS

Coordinar procesos asociados al desarrollo y establecimiento de productos y servicios

turisticos, conforme al Plan Nacional de Turismo y plan estratégico institucional.

e COORDINADOR DE INFORMACION TURISTICA

Coordinar los servicios de informacién turistica, a través de los puntos de informacion

establecidos.

e TECNICO EN INFORMACION TURISTICA

Brindar los servicios de informacion turistica, a través de los puntos de informacion

establecidos

e GERENTE DE PLANIFICACION

Formular y dar seguimiento de los Planes Estratégicos y Operativos, asesorar, disefiar e
implementar mecanismos que potencien la calidad y eficiencia institucional y la
competitividad empresarial del sector, de acuerdo al plan estratégico de la Corporacion.
Fomentar, organizar e implementar mecanismos que potencien la competitividad

empresarial del sector tanto al recurso humano como a la empresa.
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e JEFE UNIDAD DE DESARROLLO INSTITUCIONAL Y SISTEMA DE

GESTION DE CALIDAD

Gestionar el desarrollo de la estructura organica, mediante la mejora continua de los
sistemas y la agilizacion de procedimientos respectivos de cada area, conforme a

objetivos estratégicos de la Institucion.

e ESPECIALISTA EN CALIDAD

Brindar seguimiento al sistema de gestién de calidad, conforme a plan Estratégico

Institucional.

e TECNICO EN PLANIFICACION

Dar seguimiento al programa de trabajo operativo y plan estratégico, de acuerdo a los

objetivos Estratégicos de la Corporacion.

e COORDINADOR DE ASISTENCIA TECNICA

Coordinar y gestionar la asistencia técnica del sector turistico y sus actores, conforme a

objetivos estratégicos de CORSATUR.

e ESPECIALISTA EN ASISTENCIA TECNICA

Aplicar los procesos que potencien la competitividad empresarial del sector turismo, de

acuerdo a planeacion y objetivos estratégicos.
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e TECNICO EN ASISTENCIA TECNICA

Apoyar técnicamente a las empresas del sector turistico en el tema de Asistencia

Técnica, conforme a plan de trabajo y objetivos estratégicos.

e GERENTE DE PROYECTOS E INVERSION

Desarrollar el proceso de potenciar el turismo nacional orientando al sector publico,
privado y cooperacion internacional en la implementacion de proyectos e infraestructura

sostenible y fomentar las inversiones nacionales e internacionales.

e COORDINADOR DE INVERSION

Establecer procesos y mecanismos para el impulso y fomento de la inversion turistica en

el pais.

e ESPECIALISTA EN INVERSION

Proponer e Implementar mecanismos para el fomento e impulso de inversiones en el

sector turismo.

e ESPECIALISTA EN PERFILES DE INVERSION TURISTICA

Apoyar los procesos relacionados con la formulacion de perfiles y planes de negocios

para inversion turistica.
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e COORDINADOR DE INFRAESTRUCTURA TURISTICA

Coordinar el proceso de gestion, formulacion, seguimiento, monitoreo, supervision de
campo y evaluacion de proyectos de infraestructura turistica, de caracter local o

sectorial.

e ESPECIALISTA EN INFRAESTRUCTURA TURISTICA

Apoyar técnica y administrativamente los procesos y/o proyectos implantados en la
Unidad de infraestructura turistica. MANUAL DE DESCRIPCION DE PUESTOS -
CORSATUR 9 TECNICO EN INFRAESTRUCTURA TURISTICA PROPOSITO
CLAVE Apoyar técnicamente los procesos implantados en la Unidad de infraestructura

turistica.

e GERENTE TURISMO INTERNO

Cargo Gerencial responsable de desarrollar el proceso de potenciar el turismo nacional,
orientando al sector publico y privado en la implementacion de programas turisticos
planificados sosteniblemente mediante un inventario de destinos turisticos competitivos.
Formula, gestiona y coordina la planificacion territorial del desarrollo turistico y el
inventario turistico nacional, que servira de insumo para el desarrollo de nuevos
productos turisticos y proyectos publicos sectoriales, dirigir y coordinar los planes de
accion de los Centros de Amigos del Turista. Organizar, controlar e implementar el
Registro Nacional de Turismo para la inscripcion de las empresas turisticas y coordinar

el tramite de calificacion de los proyectos de interés turistico nacional, ademas
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desarrollara la funcién de coordinacion de seguridad en los circuitos o rutas turisticas

con la POLITUR.

e ESPECIALISTA EN DESARROLLO TERRITORIAL

Coordinar procesos asociados a la gestion de planificacion territorial y desarrollo

turistico, en base a planes estratégicos.

e TECNICO EN DESARROLLO TERRITORIAL

Administrar el inventario turistico nacional y apoyar técnicamente las actividades de
gestion de planificacion territorial y desarrollo turistico, conforme a plan estratégico de

la Institucion.

e COORDINADOR CENTROS DE AMIGOS DEL TURISTA Y COMITES

DE DESARROLLO TURISTICO

Desarrollar actividades y servicios turisticos en las areas de accion de los Centros de
Amigos del Turista, asi como velar por la organizacién de los Comités de Desarrollo

Turistico, segun plan estratégico de la institucion.

e ESPECIALISTA EN COMITES DE DESARROLLO TURISTICOS

Planificar y coordinar procesos asociados a la conformacion de los Comités de
Desarrollo de Turistico y asistencia técnica a los CDT, conforme al plan estratégico de la

institucion.

e TECNICO DE CENTROS DE AMIGOS DEL TURISTA
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Brindar asistencia técnica y administrar los Centros de Amigos de Turistas, de acuerdo

con los objetivos estratégicos de la Institucion.
e REGISTRADOR JEFE DE REGISTRO NACIONAL DE TURISMO

Coordinar, organizar y controlar el Registro Nacional de Turismo para la inscripcion de
empresas turisticas nacionales o extranjeras, asi como sus titulares, de acuerdo a leyes y

reglamentos de turismo vigentes en EIl Salvador.

e TECNICO EN REGISTRO NACIONAL DE TURISMO

Realizar el proceso de inscripcion de las empresas del sector turismo, de acuerdo a leyes

y reglamentos de turismo vigentes de EI Salvador

5.4.3 COMITE TURISTICO DE LA ALCALDIA MUNICIPAL DE OSICALA,

DEPARTAMENTO MORAZAN.

El presente comité es el encargado de velar por los intereses turisticos del municipio de
Osicala, departamento de Morazén, el comité turistico es un medio con una funcién muy
importante, es el encargado de ayudar a trabajar con la poblacién dedicada al rubro del
turismo con el Ministerio de Turismo (MITUR), y con la Corporacion Salvadorefia de

Turismo (CORSATUR); y Amigos del Turista.

El comité de turismo de la alcaldia estd formado por miembros de la localidad que
conocen todo sobre el municipio de Osicala, departamento de Morazan, sobre sus

costumbres, tradiciones, sitios turistico y puntos de interés.
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Este comité esta integrado por personal de la alcaldia municipal, bajo la direccion del
sefior alcalde, tiene como finalidad principal ayudar a mejorar, potenciales turismo, de
esta manera poder contribuir con una de las maneras de fuente de empleo, en los Gltimos
afos el municipio de Osicala, departamento de Morazan; ha crecido considerablemente
en el turismo, posibilidad que se puede aprovechar al maximo y de esta manera ayudar a

la poblacién a mejorar su economia y calidad de vida.

5.4.3.1 MISION.

Poner en valor la oferta turistica de Osicala, impulsar y desarrollar Turismo para

posicionar a Osicala como un destino Turistico a nivel regional y nacional.

5.4.3.2 VISION.

Ser un ente referente en representacion de la alcaldia municipal de Osicala para la

conservacion y desarrollo del turismo del municipio.

5.4.3.3 ORGANIZACION

A continuacion se presenta el organigrama del Comité Turistico de la alcaldia municipal

de Osicala, departamento de Morazan y las entidades responsables de las actividades:
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Diagrama 7.0 Estructura Organizativa del Comité Turistico de la Alcaldia Municipal de

Osicala

Comité
Turistico

Unidad de acceso a
la informacion
publica

Unidad técnica de Corporacion Unidad de

Turistica relaciones
municipales

Fuente: Alcaldia Municipal de Osicala, departamento de Morazan 2017.

A continuacion, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento:

e COMITE TURISTICO

Velar por la conservacion, avance y desarrollo del turismo en el municipio.

e UNIDAD DE ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA
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Asistir y dar seguimiento a las actividades del desarrollo turistico del municipio en

aspectos de Relaciones Publicas locales y regionales.

e UNIDAD TECNICA AMBIENTAL

Realizar, analizar y verificar los impactos ambientales que perturbaran o modificasen

cualquier actividad relacionada al desarrollo del turistico del municipio.

e UNIDAD DE RELACIONES MUNICIPALES

Relacionar el Turismo municipal con organismos multilaterales, como lo son el
Ministerio de Turismo (MITUR), Y la Corporacion Salvadorefia del Turismo

(CORSATUR) para el reconocimiento regional.

A continuacion, se muestra la propuesta del disefio del Mapa Turistico, del municipio de
Osicala, departamento de Morazan, con el contenido de los sitios descritos

anteriormente:
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RE C ’OM E/\/_ID;_! CIONES.
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CONCLUSIONES.

El municipio de Osicala, departamento de Morazan, es muy importante en la region por
estar en un lugar céntrico para los municipios aledafios, la zona urbana del municipio, ha
crecido con el pasar del tiempo, directamente con su desarrollo local, las vias de la zona
urbana benefician a la poblacion municipal y aledafias, porque la mayoria de autobuses
que conecta el departamento de Morazan con el departamento de San Miguel, parten
desde Osicala, contribuyendo a la movilidad, fundamental para realizar actividades
comerciales, académicas, etc. Con la elaboracion de este documento se pretende su
implementacion por parte de la alcaldia municipal ya que contribuird al desarrollo local,
un buen ordenamiento vial en la municipalidad sera sefial de modernizacién vial.
Siempre hubo vacios en este proyecto, ya que muchos habitantes o duefios de terrenos
seguian lotificando sus terrenos y construyendo sin ningun orden, y sin ninguno de los
servicios basicos para sus habitantes, esto sucede especialmente en las afueras de la zona

urbana.

Dichos incumplimiento al reglamento creado se da debido a que muchas de las
instituciones encargadas por velar por que se cumpla con todas estas leyes del control
del desarrollo urbano actuaban por separado bajo sus propias leyes y reglamentos, el
desorden urbano crece cada dia méas hasta el punto que en el futuro puede traer
problemas si no se toman cartas en el asunto. Es por ello que el plan tiene
incompatibilidad si existe construccion incontrolable, por lo cual se requiere un plan de

la actualizacion del ordenamiento vial el cual servird de base para estas instituciones
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para que puedan tener una coordinacién para efectuar un adecuado control. Debido a la

ubicacion de la ciudad y a la importancia que tiene para toda la region, es importante.

La existencia de muchos recursos turisticos en el municipio, genera a los habitantes
posibilidades de generar ingresos familiares que contribuiran a mejorar las economias
familiares un buen uso de los recursos puede garantizar a la poblacién dedicada a este

rubro mejorar la calidad de vida.

Con el apoyo de las entidades de gobierno como lo son: la Corporacion Salvadorefia de
Turismo (CORSATUR) y el comité turistico municipal se puede llegar a aumentar la

oferta turistica.

Todos los centros turisticos estdn conectados a calles en buenas condiciones, que
garantizan un confortable viaje para poder disfrutar de una forma segura y comoda que

es lo que espera cada turista.

La elaboracién del mapa turistico facilitara el turismo en la zona, contiene de una forma
ordenada la ubicacion de sus centros turisticos, con especificaciones importantes como
lo son distancias y tiempos de llegada a partir desde el parque del municipio de Osicala,

departamento de Morazan.

En base al andlisis desarrollado en los capitulos anteriores sobre los estudios realizados
de interés en el municipio de Osicala, Departamento de Morazan. Los problemas que su
estructura afronta; después de estudiar este sistema vial, y realizar exitosamente el mapa

turistico del municipio, se cree conveniente, para comprender mas claramente, hacer un
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listado de las siguientes conclusiones las cuales las dividiremos en generales y

especificas estas son:

CONCLUSIONES GENERALES.

1- La ciudad se ha desarrollado urbanisticamente de forma desordenada, debido a la falta
de control e interés a llevar a cabo estudios especializados de zonificacion y usos del

terreno.

2- Podemos apreciar que en el area urbana se tiene un sistema vial donde existen ejes

preferenciales para la circulacion en el municipio.

3- A causa de la ausencia de areas especiales que puedan cubrir la demanda de parque

los vehiculos se ven forzados a estacionarse en las vias.

4- Existencia de paradas de autobuses y microbuses no reglamentadas creadas por la

poblacién y los choferes de cada unidad.

5- Las instituciones encargadas de wvelar por el estricto cumplimiento del buen
funcionamiento del sistema vial no tienen la participacion activa y efectiva de acuerdo a
sus funciones especificas; por lo que el ordenamiento vial en general mantiene serios

conflictos dentro de la zona en estudio.

6- La falta de una buena ejecucion de las funciones involucradas en el turismo, pone en

riesgo una mejora satisfactoria en el turismo.

7- El cuido de la fauna y la flora de la municipalidad son directamente proporcioneles a

la calidad de turismo.
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8- El turismo ademas de ser una fuente de ingreso, contribuye a la valoracion del medio

ambiente, promoviendo su cuido.
CONCLUSIONES ESPECIFICAS.

1- Osicala por su crecimiento desordenado carece de zonas verdes destinados a la

recreacion de la poblacion.

2- Predominio del desarrollo ilegal en las periferias de la ciudad, encareciendo los

posibles servicios de infraestructuras y agravando mas la problematica

3- Crecimiento muy dispersos por partes de asentamientos de personas en los

alrededores del municipio lo cual hace crecer mas la municipalidad.

4- Con la realizacion del mapa habrd més accesibilidad a los centros turisticos

aumentando la influencia de estos.

5-El turismo en el municipio de Osicala, departamento de Morazan, es uno de los

mejores del pais por sus atractivos y seguridad existente.

6-Todos los centros turisticos del municipio estan cercanos al casco urbano.
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RECOMENDACIONES.

Las sugerencias que a continuacién se presentan como un aporte a la problematica para
resolver parcialmente o totalmente los grandes problemas urbanisticos de ordenamiento
de la Ciudad del Municipio de Osicala, departamento de Morazan, estas propuestas o
sugerencias no pretenden ser de ninguna forma las méas certeras precisas y concisas o
concretas; sino al contrario, que estas sean las que habra el camino para la pronta
solucion al problema vial existente. Las ideas planteadas en este documento han sido
planteadas con la plena conciencia requerirdn de un intensivo estudio y cuidadosa
consideracion por parte del organismo de que algln dia habra de funcionar plenamente
dentro de la maquinaria gubernamental. Al igual que en las conclusiones haremos un

pequefio listado de las recomendaciones.

RECOMENDACIONES GENERALES.

1. El sistema de circulacion colectivo que diariamente transportan miles de personas
dentro del area urbana. Necesita de un estudio amplio y bien intencionado por partes de
los entes reguladores tales como el Vice Ministerio de Transporte (VMT), mediante el
cual se organice su propio sistema vial. Los vehiculos comerciales también tendrian su
propia organizacion mediante la fijacion de ciertas horas para efectuar sus actividades de
carga y descarga; ademas tanto el peaton como el conductor serian orientados mediante

una campafa de educacion vial a base de propaganda especialmente preparada.

2. Para mantener un buen desarrollo del area urbana de la ciudad serd necesario tener un

control de lo siguiente:
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a) Realizar la aplicacién correcta de las leyes y reglamentos que ayude al
reordenamiento del sistema vial y comercial del municipio de Osicala, departamento de

Morazan, Yy hacerlo cumplir.

b) Hacer inversiones periddicas para las obras publicas de mayor importancia dentro de

la ciudad.

c) Mantener una revision constante de las capas de rodaduras de las arterias y sus

sefializaciones, proporcionarles mantenimiento de inmediato a las mismas.

Las recomendaciones anteriores y muchas mas que se pueden seguir enumerando,
podrian integrarse en una sola con la cual practicamente quedaria comprendido todo lo

relacionado al desarrollo urbano del municipio.

d) creacion, mediante una ley especial de un organismo de planificacion provisto de
todos los poderes legales, los medios financieros y el personal técnico necesario para
llevar a cabo un verdadero programa de planeamiento; este organismo deberia de
establecerse con caracter permanente, el cual seria parte del gobierno central pero
desligado al gobierno municipal. Y tendria la responsabilidad de ejecutar diversas
funciones. Este organismo estaria formado por diversas areas de trabajo, que ejecutarian

diversas funciones entre ellas tendremos:

EN LA PARTE ADMINISTRATIVA.

Llevar el control de bienes e inventarios, control del personal, control del presupuesto

para el aprovechar al méximo los recursos de los ciudadanos.
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AREA DE ESTUDIO Y ANALISIS.

Este llevara a cabo en forma periddica, estudios de ingenieria de transito, tales como lo
son volimenes de transito; capacidad vial de las arterias, estacionamientos, transporte
colectivo, etc. Ademas, difundiré la educacion y seguridad vial al publico en general;
también aportar elementos de juicios que permita a las autoridades mantener autorizadas

las leyes de transito y transporte.

AREA DE PROYECTOS.

Entre las funciones que realizaria podemos mencionar:

- Revisar aspectos relacionados con la ingenieria de transito.

- Supervision de obras viales, no realizadas por el ministerio de obras publicas,
transporte, vivienda y desarrollo urbano (MOPTVDU), tales como revision o redisefio

de intersecciones conflictivas.
- Supervisar los proyectos de sefializacion vial.

- Llevar a cabo proyectos de estacionamientos, sentidos de circulacion, accesos y

servicios de la via publica.
AREA DEL TRANSPORTE PUBLICO.
Entre las diversas funciones que deberan de realizar tenemos:

- Hacer revisiones periodicas a las unidades de transporte colectivo para determinar si

son actas y seguras para la circulacion.
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- Llevar un inventario de rutas y vehiculos de transporte publico de pasajeros, tarifas,

itinerarios, etc.

- Aprobar y revisar las tarifas del transporte colectivo.

RECOMENDACIONES ESPECIFICAS.

1) El estudio que realizamos nos da la pauta para creer en un desarrollo de la ciudad mas
ordenado, pero consideramos ampliamente en que este debe de irse revisando

periddicamente para apalear problemas en un futuro.

2) Este estudio puede servir de base para que el area encargada en el desarrollo
urbanistico y del sistema vial, lo utilice como plan regulador preliminar y coordinado, el

cual serviria para orientar el desarrollo ordenado de la ciudad.

3) La municipalidad a través de su ente regulador del urbanismo, deber& de mantenerse
rigida ante todas las empresas dedicadas al rubro de urbanismo, en que tengan que
cumplir la ley de urbanismo y construccion que los rige, cada colonia o urbanizacion que

se construya debera de cumplir con los requerimientos basicos para sus moradores.

4) Que las autoridades competentes realicen estudios y diagndsticos para el crecimiento
y desarrollo urbano de la ciudad considerando, importantemente, que se respeten los

limites naturales existentes, como, por ejemplo: el rio, quebradas.

5) Dentro de la zona central critica, se concentra una gran cantidad de vehiculos que
circulan de paso, es por ello que es necesario liberar de obstaculizacion algunas arterias

que puedan ser ocupadas como arterias de paso.
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6) Dar mantenimiento periddico a las vias de circulacién especialmente aquellas
consideradas primarias; este mantenimiento comprenderia sefializacion vial, recarpeteo

de via.

7) Establecer las frecuencias de viajes en las rutas de transporte colectivo de tal forma

que la distribucién cubra las demandas y no se concentren varias rutas.

8) Establecer que las rutas interurbanas no ingresen al centro de la ciudad sino por

arterias periféricas de la zona céntrica.

9) Para la apertura de nuevos establecimientos comerciales, industriales e
institucionales, se recomienda que estos deben de contar con un espacio fisico utilizado
para parqueos con una capacidad suficiente para su funcionamiento, para evitar el
estacionamiento de vehiculos en las vias, si este establecimiento no cumple con esa ley

debera de ser sancionado.

10) El tejido empresarial es débil e incipiente, escasea el empleo y las oportunidades de
generar ingreso, el turismo se presenta como gran oportunidad, para que pobladores del
Municipio de Osicala aprovechen los recursos naturales y culturales que poseen para que

puedan obtener ingresos econémicos y asi poder subsistir de manera mas formal.

11) Aprovechar el desarrollo de la actividad turistica del Municipio de Osicala que ha
dinamizado las economias locales y el encadenamiento con otros sectores productivos,

abriendo oportunidades a mujeres y jovenes de bajos ingresos
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